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Обычная для 1943 года картина, TBF-1C Эвенджер осуществляет противолодочное патрулирование вокруг группы американских боевых кораблей. Антенна под левым крылом принадлежит радару обзора поверхности тип В (ASB), стойка в виде перевернутой буквы “L ” на за концовке того же крыла — трубка Пито.



В 1939 году флот Соединенных Штатов (US Navy) начал амбициозную программу, по модернизации старых и постройке целого ряда новых авианосцев. На новых авианосцах должны были базироваться истребительные (VF — «fighter») и разведывательно-бомбардировочные (VSB — «scout-bomber») эскадрильи, которые вооружались уже находящимися в производстве самолетами F4F Уайлдкет и SBD Донтлесс соответственно. Кроме того, предусматривалось, что вскоре эти самолеты будут заменены более совершенными машинами, прототипы которых уже проходили на тот момент испытания (F4U Корсар, F6F Хеллкет и SB2C Хеллдайвер). Однако торпедные эскадрильи (VT- «torpedo-bomber») по своему оснащению существенно отставали от истребительных и разведывательно-бомбардировочных, до сих пор имея на своем вооружении самолеты Douglas TBD-1 Девастайтор, которые были приняты на вооружение еще в 1937 году. Флот США сознавал, что устаревший Девастайтор не может быть модернизирован таким образом, чтобы устранить два его основных недостатка, недостаточную скорость и малый радиус действия. Был необходим совершенно новый самолет. Начало немецкой агрессии в Европе и японской в Китае еще раз подчеркнуло безотлагательность замены Девастайторов новым торпедоносцем-бомбардировщиком с лучшими боевыми характеристиками.

В октябре 1939 года, флот США выдал авиационным компаниям запрос на новый торпедоносец-бомбардировщик, который должен был заменить Девастайтор. Требования заказчика к этому самолету были следующими: экипаж три человека, максимальная скорость 300 миль/час, внутреннее размещение вооружения — одной торпеды или трех бомб по 500 фунтов, самозатягивающиеся топливные баки, бронезащита, и башенка с оборонительным вооружением снабженная сервоприводом. Свои предложения представил целый ряд компаний, но только два проекта, Воут (Chance Vought Company) и Грумман (Grumman Aircraft Engineering Company) были отобраны для заключения контрактов на постройку экспериментальных самолетов. Согласно их условиям флот США в течение апреля 1940 года, должен был получить по два экспериментальных прототипа от каждой компании, получивших обозначения XTBU-1В (Chance Vought), и XTBF-1 (Grumman).
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Douglas TBD-1 Девастайтор из VT-3 — первой эскадрильи, которая получила Девастайтор в 1937 году. К началу войны Девастайтор был уже устаревшим самолетом, что было однозначно продемонстрировано в ходе битвы за Мидуэй, боевые эскадрильи оснащенные Девастайторами были уничтожены еще на полпути к цели, потеряв тридцать девять из сорока одного самолета в результате атаки японских истребителей.



Фирма Грумман никогда прежде не разрабатывала торпедоносцев, но была одним из основных поставщиков палубных истребителей, начиная с биплана FF-1 до F4F Уайлдкет. Совсем недавно группа конструкторов Grumman Aircraft Engineering Company уже доказала, что способна решать сложные инженерные задачи, как это было в ходе проектирования первого палубного истребителя-моноплана F4F-4 Уайлдкет. Поэтому неудивительно, что разрабатывающийся в соответствии с контрактом торпедоносец-бомбардировщик приобрел некоторые черты делающие его похожим на самолеты семейства Уайлдкет.

Подобно истребителю Уайлдкет, прототип — XTBF-1 был оснащен двигателем воздушного охлаждения, имел цельнометаллическую конструкцию. По своей схеме это был среднеплан с высоким, овальным сужающимся к хвосту фюзеляжем. Высокий фюзеляж позволил выделить место для внутреннего бомбоотсека под центропланом крыла и для нижней задней оборонительной стрелковой точки сразу же позади бомбоотсека. Внутренний бомбоотсек был новинкой для морских бомбардировщиков, и проект Grumman Aircraft Engineering Company даже превысил требования выдвинутые флотом США, в нем можно было разместить торпеду весом 2000 фунтов, либо четыре бомбы по 500 фунтов. Экипаж из трех человек: пилот, радист, и стрелок размещался в кабине закрытой длинным фонарем, которая заканчивалась стрелковой башенкой оснащенной сервоприводом. Доступ в хвостовую часть фюзеляжа мог осуществляться либо из тыльной кабины или через дверь в задней части правого борта фюзеляжа.
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Douglas TBD-1 Devastor
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Vought XTBU-1 Sea Wolf
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Grumman XTBF-1 Avenger
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Самолет Vought XTBU-1 Sea Wolf был конкурентом XTBF-1 в ходе разработки торпедоносца-бомбардировщика для US Navy. Компания Vought была сильно загружена разработкой истребителя F4U Корсар, и проект TBU был продан фирме Consolidated. До окончания войны было произведено только 189 этих самолетов под обозначением TBY-2. Предполагалась развернуть за границей две эскадрильи, оснащенные TBY-2S.



Наиболее сложной частью заданной спецификации было требование по установке стрелковой башенки оснащенной сервоприводом. Вес и малые скорости движения ранних стрелковых башенок с механическим и гидравлическим приводом, делали их установку на одномоторном самолете непрактичной, и Grumman Aircraft Engineering Company подошла к этой проблеме, творчески и нестандартно. Инженер фирмы, Оскар Олсен, использовал принцип «Amplidynes» (комбинация электрического двигателя с генератором, которая поддерживает частоту оборотов при изменении нагрузки, позволяя осуществлять точное управление как крутящим моментом, так и частотой вращения двигателя) применявшийся для больших промышленных электродвигателей, чтобы разработать шаровую стрелковую башенку с электроприводом. В сотрудничестве с инженерами-электромеханиками, Олсен разработал миниверсии электродвигателей «Amplidyne», которые могли быть синхронизированы друг с другом, и управляли бы башенкой при ее движении в вертикальной и горизонтальной плоскостях. Испытания этих новых электродвигателей, проведенные на прототипе башенки, оказались настолько успешными, что данная комбинация башенка-электродвигатели была запущена в массовое производство без каких-либо модификаций.
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XTBF-1 (Второй прототип)
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TBF-1 (Ранний)




[image: ]


TBF-1 /ТВМ-1
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TBF/TBM-1C




[image: ]


Tarpon I
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TBM-3
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ТВМ-3Е
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TBM-3R
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TBM-3S
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TBM-3W



Стрелковая башенка Олсена являлась отдельным модулем с вооружением, стрелком, средствами управления и боеприпасами, размещенными внутри укрытой шарообразным плексигласовым колпаком башенки, которая устанавливалась в задней части кабины экипажа. Стрелок сидел рядом с пулеметом калибра 12,7 мм в бронированном кресле, защищенный броневыми плитами толщиной в полдюйма, установленными в передней части башенки и по ее бокам, а так же бронеплитой толщиной 1/2 дюйма под креслом и панелью из бронестекла толщиной 1/2 дюйма непосредственно перед ним. Средства управления башенкой были, просты и надежны, ее наведение по высоте и горизонту осуществлялось одной ручкой с имеющейся на ней пистолетной рукояткой и спусковым крючком для ведения огня. В башенке было установлено два прицела: основной — стандартный рефлекторный морской прицел Mk 9 и вспомогательный — коллиматорный Mk. 11. Доступ в башенку осуществлялся снизу, с места радиста, а для быстрого покидания башенки в аварийных ситуациях можно было использовать сбрасываемый запасной люк на борту башенки или нижнюю фюзеляжную дверь в отсеке радиста.

В Безпейдже, на Лонг Исланд, довольно быстро собирались две опытных машины Grumman XTBF-1. На основании изучения макета XTBF-1 флот США, в декабре 1940 года, заказал фирме Грумман 286 самолетов, которые получили обозначение TBF-1. Изменения внутреннего оборудования, которые потребовал провести флот, увеличили вес прототипа на 1000 фунтов, но максимальная скорость соответствовала требуемым 300 миль/час. Первый XTBF-1 (Bu№ 2539), был оснащенный двигателем Wright Cyclone R-2600-8 мощностью 1700 л.с. и воздушным винтом изменяемого шага Hamilton-Standard совершил первый официальный полет 7 августа 1941 года. Первый прототип был оснащен большим прямоугольным вертикальным стабилизатором и рулем направления помещенными на самом конце изящно сужающейся хвостовой части фюзеляжа, но уже на ранней стадии летных испытаний прототипа, проблемы, возникшие с путевой устойчивостью машины привели к перепроектированию вертикального стабилизатора и руля направления. Перед вертикальным оперением был установлен длинный форкиль, плавно сопрягающийся с фюзеляжем, который обеспечил XTBF-1 дополнительную площадь, необходимую для улучшения путевой устойчивости.
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Макет XTBF-1, показанный представителям флота 6 июля 1940 г.
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Оснащенный форкилем для улучшения путевой устойчивости, второй прототип XTBF-1 (BuNO 2540) проверяет работу двигательной установки перед первым вылетом 15 декабря 1941 года. В том же месяце, первый серийный TBF-1 выкатился со сборочной линии предприятия Грумман в Безпайже (Beihpage), Лонг Айленд.



Механизм уборки стоек шасси, складывания внешних консолей крыла, выпуска закрылков и открывания створок бомбоотсека — приводились в действие гидроприводом. Фирма Грумман спроектировала крылья самолета, таким образом, чтобы они складывались, поворачиваясь назад, и занимали положение по сторонам фюзеляжа параллельно ему, это было сделано, чтобы решить проблему с недостаточной высотой ангарных палуб авианосцев, которая возникла бы при стандартном складывании крыльев поворотом наверх. Благодаря гидроприводу, крылья могли быть убраны или разложены самим пилотом, всего за несколько секунд, и для этого не требовалось никакой помощи наземного персонала. Меньшие размеры XTBF-1 со сложенными крыльями стали решающим фактором, благодаря которому фирма Грумман выиграла контракт на постройку флотского торпедоносца-бомбардировщика у фирмы Воут с ее самолетом XTBU-1.

XTBF-1 нес оборонительное вооружение в которое входили: один пулемет калибра 12,7 мм с боезапасом в 400 патронов установленный в башенке, пулемет калибра 7,62 мм с боезапасом в 300 патронов, установленный в фюзеляже (направленный вперед) из которого вел огонь пилот и один пулемет калибра 7,62 мм с боезапасом в 500 патронов, установленный в задней нижней части фюзеляжа, огонь из которого вел радист. Большой внутренний бомбоотсек расположенный под центропланом крыла имел максимальную грузоподъемность 2000 фунтов и мог вместить, бомбы, торпеду, глубинные бомбы, мины или специальный подвесной топливный бак на 270 галлонов. С топливным баком, установленным в бомбоотсеке, XTBF-1 имел максимальную дальность 2180 миль, что хорошо подходило для выполнения дальних разведывательных миссий. Для бомбометания с пикирования в качестве тормозов могли использоваться выпущенные стойки шасси, которые снижали скорость полета до 200 миль/час. Посадочный крюк был установлен в самой задней части фюзеляжа и был полностью выдвигающийся.
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TBF-1 ранних выпусков (Bu№ 00373) во время приемочных испытаний в AAS Анакоста, Вашингтон, 23 марта 1942 года. Первые пятьдесят экземпляров TBF-1 оборудовались аварийным набором органов управления в задней кабине, но, уже начиная со следующей — пятьдесят первой машины от них отказались.
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Первый XTBF-1
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XTBF-1 и серийный TBF-1
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Экипаж морских летчиков готовит только что выпущенный TBF-1 для перегона в 8-ю торпедную эскадрилью (VT-8) на военно- морской аэродром Норфолк, Виржиния. VT-8 была первой эскадрильей фота США, которая получила Эвенджеры, и в составе которой TBF получил боевое крещение в ходе сражении за Мидуэй.



Программа летных испытаний XTBF-1 шла гладко, прототип показал максимальную скорость 271 миль/час, скороподъемность 1430 футов в минуту, потолок 22400 футов, и нормальный радиус действия 1215 миль. 28 ноября, во время очередного полета возник пожар в бомбоотсеке, что вынудило пилота-испытателя фирмы Грумман Хобарта Кока и инженера Гордона Исраела, покинуть самолет. Потеря первого прототипа несколько задержало программу испытаний. Однако к этому времени был почти готов второй прототип XTBF-1 (Bu№ 2540), который благодаря круглосуточной работе сборщиков удалось окончить через три недели. Это позволило продолжить программу летных испытаний и снова войти в график. Второй прототип совершил свой первый вылет 15 декабря 1941 года, вскоре после японского нападения на Перл Харбор и в связи с этим получил свое имя — Эвенджер (Avenger). Летные испытания второго XTBF-1 продолжались до 23 декабря 1941 года, когда флот официально принял XTBF-1 и заменил контракт на производство 286 самолетов, на контракт с открытой датой окончания производства.




[image: ]


Подъемный кран судна поднимает TBF-1 с пирса на ангарную палубу авианосца, 1942 год. Когда Эвенджер поравняется с краем ангарной палубы, его ра звернут хвостом вперед и через открытый проем втянут вовнутрь. Член экипажа, находящийся в кабине — командир самолета, должен будет управлять тормозами пока самолет будут закатывать на соответствующее место на ангарной палубе.
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Башенка 150SE фирмы Грумман.
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Энсин А.К. Эрнест совершил аварийную посадку на своем TBF-1 (8-Т-1) на острове Мидуэй с поврежденными тягами руля высоты и экипажем, один член которого был убит, а другой ранен. «8-Т-1» был единственным возвратившимся Эвенджером из шести самолетов эскадрильи VT- 8, которые вылетели для атаки группы японских боевых кораблей.
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Правая сторона кабины пилота TBF-1. Радио и электрические средства управления сгруппированы на панели правого борта. Пусковое устройство сигнальных ракет (поз. 3) предназначалось для подачи сигналов, когда авианосцы соблюдали режим радиомолчания.
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Левая сторона кабины пилота TBF-1. Внутри кабина была окрашена краской Zink Chromate Green primer, пульты и приборная доска — краской Instrumental Black.




[image: ]


Кабина пилота и приборная панель TBF-1. Основные приборы сгруппированы на центральной панели. Однако, приборы, контролирующие работу двигателя сгруппированы справа внизу и на правой боковой панели.
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В течение 1942 года флот США экспериментировал с использованием малых тракторов для перемещения крупных TBF-1 по палубе авианосцев. Результаты испытаний буксирных возможностей и маневренности тракторов сравнивались с обычными методами ручного перемещения самолетов по полетной палубе.




TBF-1



Самолеты TBF-1 ранних производственных серий были идентичны второму прототипу XTBF-1 с дополнительным форкилем. В качестве меры дополнительной безопасности, первые пятьдесят экземпляров TBF-1 оборудовались вторым набором органов управления в задней кабине. Однако они оказались непрактичными, и уже начиная с пятьдесят первого экземпляра самолета, от них отказались. Чтобы улучшить видимость с места радиста, на более поздних TBF-1 были перекомпонованы имеющиеся здесь окна на бортах фюзеляжа, и два маленьких окна (одно прямоугольное и одно круглое) на левом борту были заменены большим овальным окном на уровне задней кромки крыла. Радар начал устанавливаться на Эвенджере уже в первый год его производства, и мачта антенны радара yagi «воздух-поверхность» тип В (ASB) монтировалась под каждым крылом на его внешних панелях. Само радарное оборудование было установлено в отсеке радиста, радар ASB был стандартным радаром, которым снабжались все варианты Эвенджеров.

Первый серийный TBF-1 сошел со сборочной линии фирмы Грумман 3 января 1942 года и после завершения заводских испытаний и приемочных полетов, 30 января самолет был официально сдан флоту США. Пять следующих Эвенджеров были поставлены в течение февраля, и эти первые шесть серийных самолетов были перегнаны на военно-морской аэродром в Норфолке, Виржиния, где формировалась первая эскадрилья Эвенджеров американского флота.
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С выпущенным шасси, закрылками и тормозным крюком TBF-1 проходит после получения "wave-off" (отмашки) над членом палубной команды, подающим сигналы на посадку (LSO Landing Signal Officer). Из-за своих крупных размеров Эвенджер часто называли прозвищем «индюк». В это нет ничего ругательного, во время Второй мировой войны термин «индюк» означал просто «большая птица».
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Две антенны, установленные у внутреннего края знаков национальной принадлежности на нижней поверхности крыла — антенны радара ASB. Колеса основных стоек шасси TBF намеренно не были закрыты специальными створками, так как инженеры Grumman считали, что они ненужным образом утяжелят машину и, кроме того, усложнят ее обслуживание.



Подразделение, состоящее из двадцати одного летчика, служивших ранее в эскадрильи VT-8 базировавшейся на авианосце USS Hornet, под командованием старшего офицера эскадрильи, лейтенанта Х.Х. Ларсона, прибыло в Норфолк, чтобы принять Эвенджеры и приступить к обучению на новой технике. Авианосец Hornet отплыл из Норфолка в Тихий океан в феврале 1942 года, с остатком эскадрильи и пятнадцатью TBD-1 Девастайтор. Согласно приказу, подразделение Эвенджеров осталось в Норфолке, чтобы завершить обучение, после чего как можно скорее возвратиться на Hornet. К сожалению, в марте пришлось возвратить первые шесть TBF-1 на завод Grumman Aircraft Engineering Company для установки нового узла складывания крыла, что привело к задержке в переучивании.

Тем не менее, подразделение VT-8 завершило свое обучение в рекордные сроки, и 8 мая 1942 года их Эвенджеры были переправлены через всю страну в Сан-Диего, Калифорния. В Сан-Диего самолеты были погружены на борт авианосца USS Kitty Hawk (APV-1), который отплыл в Перл Харбор. Он прибыл туда 29 мая, через день после того, как Hornet отправился к Мидуэю. Вскоре, после того как Эвенджеры перелетели на аэродром острова Форд, на территории базы Перл Харбор, было объявлено, что требуются добровольцы, которые бы на шести Эвенджерах вылетели на Мидуэй, чтобы усилить оборону этой американской базы, в преддверии ожидающегося налета японской палубной авиации. Каждый из двадцати одного экипажа изъявили желание лететь. Из них было выбрано шесть и VT-8 (подразделение Мидуэя) под командованием лейтенанта Л.К. Фейберлинга 1 июня 1942 года отправилась в восьмичасовой полет к острову. Остальными пятью пилотами этого подразделения были: энсин К.Е. Бренной, энсин А.К. Эрнест, энсин О.И. Ганьер, энсин В.А. Льюис, и Д.Д. Вудсайд.
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Команда этого TBF-1 базировавшегося на острове Мунда, окрасила переднюю кромку крыла своего самолета таким образом, чтобы врагу казалось, что Эвенджер вооружен шестью пулеметами. 29 июня 1943 года форма знаков национальной принадлежности была изменена — к кругу с вписанной в него звездой были добавлены по краям два прямоугольника. В боевых эскадрильях не спешили проводить эти изменения: почти шестью месяцами после приказа, 6 декабря 1943 года, эти ТВF несут смесь из старых и новых знаков.
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Пара TBF-1 из тренировочной эскадрильи (Operational Training Squadron) в ходе тренировок по обнаружению подводных лодок, восточное побережье Флориды, начало 1943 года. Позади хвоста переднего Эвенджера виден след от поднятого перископа субмарины. На крыше фонаря пилотской кабины видна наклонная мачта радиоантенны.
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Радар ASB



4 июня 1942 года, вскоре после рассвета, разведчик — летающая лодка PBY Каталина обнаружила японский флот вторжения, направляющийся к Мидуэю. В 05.45 шесть вооруженных торпедами TBF-1 поднялись в воздух. Эвенджеры поднялись па 4000 футов и направились к японским кораблям, обнаружив свою цель приблизительно в 07.10. Энсин Эрнест, из пилотского кресла своей машины «8-Т-1», мог увидеть японские авианосцы, окруженные линкорами, крейсерами и эсминцами. Группа Эвенджеров быстро перешла в атаку, которая, однако, была сорвана японскими истребителями А6М2 Зеро боевого воздушного патруля. TBF не имевшие истребительного прикрытия, спикировали к воде и продолжили полет к неприятельским кораблям на высоте всего 150 футов. «8-Т-1» не был поврежден во время первого удара японских истребителей, но в ходе последующего боя, Зеро поразил пулеметную башенку, убив стрелка Маннига. Радист, Гарри Фарриер, так же был вскоре ранен и потерял сознание, легкое ранение получил и Эрнест, так как Зеро продолжали непрерывные атаки.

Находясь еще в нескольких милях от вражеских авианосцев Эрнест увидел, что другие два Эвенджера из его звена (три самолета) врезались в воду, сбитые японскими истребителями. Один из Зеро, атаковавших «8-Т-1» перебил тяги управления. TBF начал терять высоту, и Эрнест в отчаянии выпустил свою торпеду по кораблю, который показался ему крейсером. Пытаясь остановить падение своего самолета, Эрнест полностью переложил триммеры, и TBF медленно выровнялся и продолжал удерживаться в горизонтальном полете. Ориентируясь на дым, поднимающийся над горящими топливохранилищами Мидуэя, Эрнест вернулся на остров и совершил аварийную посадку на пляже с одной не вышедшей стойкой шасси. Эрнест и Фарриер были извлечены из пробитой пулями кабины TBF-1 — единственного вернувшегося, из шести Эвенджеров эскадрильи VT-8, вылетевших на это задание. Учитывая эту статистику, боевой дебют Эвенджера нельзя назвать удачным.

В течение шестидесяти дней прошедших между сражением за Мидуэй и началом кампании на Гуадалканале все авианосцы, имевшие торпедные эскадрильи были перевооружены TBF-1 Эвенджерами, а их старые самолеты — TBD-1 Девастайтор стали достоянием истории.
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TBF-1, прогревающий двигатель на поле военно-морского аэродрома (NAS) в Сан-Диего, Калифорния. Со сложенными крыльями, размах TBF уменьшался с 54 футов 2 дюймов до 19 футов. Бортовой номер (160) самолета повторен на передней кромке крыла, черной краской.
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Отчаянно маневрирующий японский эсминец класса ASASHIO и атакующий его Эвенджер 16 февраля 1944, рейд на остров Трук.
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Во время Второй мировой войны флот США эксплуатировал два авианосца на озере Мичиган. USS Wolverine и USS Sable были учебными авианосцами, переделанными из круизных судов Великих Озер, настолько старых, что они еще имели гребные колеса. Энсин В.Д. Хендерсон после неудачной посадки на своего TBF-1 (окрашен полностью Glossy Sea Blue) входе квалификационных экзаменов (CARQUALS) на палубу USS Sable, 2 августа 1945 года.
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Этот TBF-1 раннего выпуска стоящий на площадке завода в Безпейдже оснащен нестандартным воздушным винтом. Обычно с двигателем Wright R-2600-B мощностью 1700 л.с. использовался воздушный винт Hamilton Standard.



Окна отсека радиста на левом борту.
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TBF-1
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TBF-1





ТВМ-1 Восточного авиационного филиала



К концу 1942 года, фирма Грумман выпускала по шестьдесят TBF-1 в месяц, но флот США отчаянно нуждался в большем количестве Эвенджеров, чем заводы Грумман способны были произвести. В то же время фирма Грумман была также сильно загружена производством F4F Уайлдкет и вела подготовку к выпуску морского истребителя следующего поколения — F6F-3 Хеллкет. Флот США решил, что производство F6F Хеллкет должно иметь высший приоритет и начал разыскивать другого производителя, который бы по субконтракту начал выпускать и F4F-4 Уайлдкет и TBF-1 Эвенджер.

В конце 1941 года, правительство США решительно ограничило производство гражданских автомобилей. После объявления войны 8 декабря 1941 года, компании Дженерал Моторс (General Motors Corporation) пришлось остановить все автомобильное производство, закрыв, пять своих огромных автозаводов. Руководство General Motors чувствовало, что эти простаивающие заводы могли бы быть загружены военными заказами и начало подыскивать контракты на производство запасных частей для выпускающихся в тот период самолетов.

В начале 1942 года Морской департамент организовал встречу между представителями Дженерал Моторс и Грумман. Представители компании Дженерал Моторс думали, что Грумман разыскивает поставщика запасных частей, и были потрясены, узнав, что Грумман фактически ищет дополнительные заводы для организации полномасштабного производства самолетов. Инженеры Дженерал Моторс посетили предприятия Грумман, чтобы изучить технологию производства самолетов, а часть инженеров Грумман была направлена на заводы Дженерал Моторс, чтобы помочь там, в огромной работе по перепрофилированию автомобильных заводов для производства самолетов. К середине 1942 года все пять заводов Дженерал Моторс были полностью реорганизованы, став Восточным авиационным филиалом Дженерал Моторс Корпорэйшен.

В соответствии с соглашением между флотом США, Грумман и Восточным авиационным филиалом, последний получил двадцать комплектов специальных сборочных наборов (десять истребителя F4F Уайлдкет и десять торпедоносца-бомбардировщика TBF Эвенджер), то есть особым образом собранных («РК») самолетов, которые можно было использовать для обучения персонала… «РК» самолеты являлись стандартными самолетами F4F-4 и TBF-1, собранными на Parker-Kalon (РК) замках вместо заклепок. Такой самолет мог бы быть легко разобран и собран в целях обучения.

Завод в Трентоне в Нью-Джерси, входящий в Восточный авиационный филиал был определен как место производства TBF-1 Эвенджер, машинам этого предприятия присваивалось обозначение ТВМ-1 Эвенджер. В то же время завод в Линдене, Нью-Джерси должен был строить истребители F4F-4 Уайлдкет под обозначением FM -1 Уайлдкет. Заводы в Тарритаун, Блумфилде и Балтиморе должны были производить детали и узлы для обоих сборочных предприятий. Восточный авиационный филиал выпустил свой первый ТВМ-1, собранный из частей, поставленных фирмой Грумман, в ноябре 1942 года, еще два ТВМ-1 были выпущены в декабре (также из деталей и узлов поставленных Грумман). К марту 1943 года Восточный авиационный филиал начал производить свои собственные детали и узлы, из которых был собран тридцать один ТВМ-1. Компания Грумман теперь была свободна, и могла сконцентрировать свои усилия на производстве истребителя Хеллкет.
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Восточный авиационный филиал Дженерал Моторе начал собирать Эвенджеры под обозначением ТВМ в конце 1942 года. ТВМ-1 ранних выпусков готовится к вылету в приемочный полет со взлетного поля завода в Линден, Нью-Джерси. Восточный авиационный филиал до окончания войны построил в общей сложности более чем 7000 Эвенджеров.
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ТВМ-1 (Bu№ 24737) установленный на катапульте эскортного авианосца USS Mission Bay (CVE-59) в ходе его патрулирования в Атлантике в ноябре 1943 года. Знаки национальной принадлежности имеют тонкую красную обводку, которая использовалась с июня 1943 по октябрь 1943 года.
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ТВМ-1 из эскадрильи VT-51 базировавшейся на авианосце USS San Jacinto (CVL-30) атакует цели на Пелелуа, 16 сентября 1944 года. Вооруженные бомбами ТВМ-1 часто использовались для поддержки наземных сил в ходе десантных операций по захвату островов на Тихом океане.
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Этот ТВМ-1 потерпел аварию во время ночной посадки па палубу авианосца USS Bataan (CVL-29), 3 февраля 1944 года, повредив правое крыло. На легких авианосцах обычно базировались эскадрилья истребителей и эскадрилья Эвенджеров. Позже в ходе военных действий Эвенджеры с USS Bataan добились четырех торпедных попаданий в японский линкор Yamato, наиболее тяжело вооруженный военный корабль мира.
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Поврежденный в бою ТВМ-1 совершил успешную посадку на брюхо, приземлившись на острове Бакника Руссельского архипелага, 27 июня 1944 года. Опасаясь пожара, стрелок сбросил аварийный люк башенки.



Восточный авиационный филиал компании Дженерал Моторс производил ТВМ-1 Эвенджер, a Grumman производил TBF-1 Эвенджер, они были фактически идентичны, и их можно было различить, только сравнив BuNo.

Восточный авиационный филиал быстро увеличивал производство ТВМ, поставив семьдесят пять Эвенджеров в июне и сто в июле. В ноябре 1943 года объем производства достиг 215 ТВМ в месяц, а к 1945 году Восточный авиационный филиал достиг феноменального показателя — 350 самолетов в месяц. Рекордным месяцем производства ТВМ стал март 1945 года, когда Восточный авиационный филиал построил 400 самолетов за тридцать дней.

Грумман продолжал производство TBF-1 до декабря 1943 года, после чего сборка TBF в Безпейдже была окончена (изготовлен 2291 самолет) и фирма Грумман полностью перешла на производство морского истребителя F6F-3 Хеллкет. С декабря 1943 года Восточный филиал стал единственным производителем Эвенджеров, и до окончания войны изготовил в общей сложности 7546 ТВМ, т. е. 77 % процентов от всех произведенных Эвенджеров.
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Пара ТВМ-1С из эскадрильи VT-7 несет белые идентификационные знаки в виде «подковы», по ним было легко опознать самолеты, базирующиеся на авианосце USS Hancock (CV-19). Белый квадрат на передней кромке крыла — это лента прикрывающая отверстие для ствола 12,7мм пулемета. Крыльевые пулеметы на TBF/ТВМ-1C были установлены в той его части, которая находилась за механизмом складывания, а 7,62 мм пулемет под капотом двигателя был ликвидирован.
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ТВМ-1С из эскадрильи VC-30 — катапультируется с палубы авианосца USS Monterey (CyL-26), 1943 год. Тяжело загруженные Эвенджеры обычно просаживались после покидания палубы, и только после набора достаточной скорости начинали набор высоты.



Охлаждение
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TBF/ ТВМ-1 (стрелками обозначены 7,62-мм пулемет, канал пулемета, верхние жалюзи, выхлоп, нижние жалюзи)
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TBF/ ТВМ-1 С (стрелками обозначены верхние жалюзи, выхлоп, нижние жалюзи)



Пулеметы
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TBF/TBM-1
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TBF/TBM-1C (стрелками обозначены 12,7-мм пулемет в каждом крыле)



Авиационная торпеда
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МК 13 (стрелками обозначены винты и хвостовые рули) МК 13
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Доработанная МК 13 (стрелками обозначен коробчатый стабилизатор из фанеры)
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МК 13-1А (стрелками обозначены хвостовое кольцо и винты)





TBF/TBM-1C



Для морских летчиков, воевавших на Эвенджерах, быстро стало очевидным, что огневая мощь одного пулемета калибра 7,62 мм установленного под капотом двигателя и стреляющего вперед совершенно недостаточна. Потребность в дополнительной огневой мощи привела к тому, что в 10-й торпедной эскадрильи (VT-10), установили 12,7 мм пулемет с боеприпасами и синхронизирующим механизмом снаружи на корневой части каждого крыла самолета TBF-1 командира этого подразделения. Эта полевая модификация оказалась вполне успешной, и чертежи данного проекта были посланы техническим центром фирмы Грумман на Гавайях в Беспейдж. Конструкторский отдел Грумман усовершенствовал проект эскадрильи VT-10, теперь вооружение устанавливалось внутри каждого крыла, вне площади ометаемой воздушным винтом, это позволило не применять при стрельбе из него синхронизирующие механизмы.

В ходе модификации был укреплен силовой набор крыла TBF-1, чтобы он был в состоянии воспринять дополнительный вес и отдачу тяжелых пулеметов Browning. Пулеметы устанавливались в каждом крыле снаружи от узла его складывания, а патронный ящик на 600 патронов с внешней стороны пулеметов. 7,62 мм пулемет под капотом двигателя был ликвидирован, а капот перепрофилирован, с тем, чтобы устранить имеющуюся выемку под вооружение. Радиомачта на верхней части фонаря кабины была сдвинута к хвосту, а антенный ввод перемещен на борт фюзеляжа ниже башенки. Новое крыло было запущено в производство 12 июля 1943 года, а модифицированный самолет получил обозначение TBF-1С (обозначение TBF-1B было зарезервировано флотом США для Эвенджеров, проставляемых по Ленд-Лизу в Великобританию). Когда Восточный авиационный филиал Дженерал Моторс начал устанавливать модифицированное крыло с новым вооружением на своих ТВМ-1 собираемых на поточной линии в Трентоне, этот самолет получил обозначение ТВМ-1С. TBF/TBM-1С поступили в боевые эскадрильи в 1943 году и обеспечили экипажи Эвенджеров огневой мощью, необходимой для подавления вражеской зенитной артиллерии.

Производимые Восточным авиационным филиалом Дженерал Моторс ТВМ-1 С, и TBF-1С Эвенджер производимые фирмой Грумман, были фактически идентичны, и их можно было различить, только сравнив BuNo. К сожалению, другие проблемы, возникшие с вооружением Эвенджеров, не могли быть решены так же легко.
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Эвенджер из четвертой торпедной эскадрильи (VT-4) базирующейся на борту авианосца USS Ranger (CV-4) сбрасывает торпеду Мк 13 во время тренировочного вылета, 1942 год. Белый след дыма позади хвоста торпеды — пар выходящий из ее двигателя. Первоначально торпеды Мк 13 были недостаточно надежны и только к концу войны в торпедные эскадрильи Эвенджеров стали поступать их улучшенные и доработанные варианты.
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Наземный персонал подкатывает авиационную торпеду Мк 13 к ожидающему на краю военно-морского аэродрома Эвенджеру. Дополнительный коробчатый стабилизатор, изготавливающийся из фанеры, был разработан, чтобы придать торпеде дополнительную стабильность в ходе снижения, он срывался при ударе о воду.
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Три TBF-1 тренируются в выполнении классической торпедой атаки, сбрасывая торпеду с малой высоты. Торпеда Мк 13 имела ограничения по своему применению, ее можно было сбрасывать с высоты не более 30 метров и при скорости не более 200 км/ч. В ходе торпедной атаки, одна группа Эвенджеров подходила к цели с одного направления, в то время как вторая группа, атаковала с противоположной стороны, такая атака получила название «наковальня».
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Бомбоотсек Эвенджера с двумя подвешенными 500-фунтовыми бомбами. В данном варианте в бомбоотсек могли быть дополнительно загружены еще две 500 фунтовые бомбы, до общей бомбовой нагрузки 2000 фунтов. Окно в задней части бомбоотсека — прицельное окошко бомбардира.
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Оружейники подвешивают 500 фунтовую бомбу (типа GP) в бомбоотсек Эвенджера при помощи бомбовой лебедки Мк 7. После того, как бомбы будут закреплены на своих местах, на них установят взрыватели, а затем створки бомбоотсека будут закрыты. Нормальной бомбовой загрузкой для Эвенджера были четыре 500 фунтовых бомбы.
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Фото за секунду до удара о воду, TBM-1С из VC-65 вылетел за борт авианосца USS Saint Lo (CVE-63) 27 июня 1944 года. USS Saint Lo стал первым авианосцем, потерянным в результате удара камикадзе в ходе сражения в заливе Лейте, когда японский самолет пилотируемый самоубийцей пробил его полетную палубу и взорвался в бомбохранилище.
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Наземный персонал аэродрома на Гуадалканале готовятся к подвеске четырех 500 фунтовых бомб (типа GP) на стоящий позади Эвенджер, 1942 год. Бомбы полностью снаряжены, носовые и хвостовые взрыватели на месте. Эвенджеры принадлежащие как флоту США, так и Морской пехоте использовались в качестве обычных бомбардировщиков против японских кораблей, пытающихся доставить подкрепления на остров.



Стандартная морская авиационная торпеда, Mk 13, была слишком медленна и ненадежна, поэтому часто атаки вражеских кораблей пилотами Эвенджеров оказывались неудачными из-за сбоев в работе торпед. Диапазон применения торпеды Mk-13 был ограничен высотой в 100 футов и максимальной скоростью полета 100 узлов, что подвергало экипажи Эвенджеров большому риску стать мишенями для зенитных орудий. Малая скорость торпеды Mk 13 также приводила тому, что быстроходным военным кораблям, не составляло труда уклониться торпедной атаки.

Ранние попытки повысить эффективность торпеды Mk-13, включали в себя ее оснащение коробчатым хвостом-стабилизатором изготовленным из фанеры, который улучшал ее стабильность в ходе снижения и разбивался при ударе о воду. Кроме того на носовую часть торпеды одевался фанерный чехол, который так же стабилизировал торпеду во время ее полета и обеспечивал ей безопасный вход в воду (при этом чехол срывался, так же как и хвостовой стабилизатор). Однако, эти усовершенствования являлись всего лишь временным решением проблемы. Настоящего эффекта удалось добиться только после того, как в Калифорнийском технологическом институте было разработано десятидюймовое стабилизирующее хвостовое кольцо, приваривающееся к рулям торпеды. Модифицированная торпеда получила обозначение Mk-13-1A и быстро стала известной экипажем Эвенджеров как "ring-tailed" торпеда. Улучшенные «летные» характеристики "ring-tailed" торпеды, позволяли теперь сбрасывать ее с высоты до 800 футов и при скорости полета до 280 узлов, что значительно увеличивало шансы Эвенджеров по выживанию в ходе торпедной атаки хорошо вооруженного вражеского судна.
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Оружейники собирают кассетные зажигательные бомбы во время подготовки самолетов к боевому вылету на атолл Тарава, сентябрь 1943 года. Каждая зажигательная кассета содержала тридцать четыре магниевые термитные бомбочки, после сброса кассета открывалась и бомбочки разлетались, покрывая большую площадь.
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Палубная команда авианосца USS Fanshaw Bay(CVE-70) везет глубинные бомбы Мк 54 с плоским носом, по палубе к ТВМ-1С из VC-68, октябрь 1944 года. Белый ромб на вертикальном руле Эвенджера — это знак быстрого опознавания эскадрильи VC-68.
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МК 54 Глубиная бомба



Хотя проблемы с торпедой и были решены, Эвенджеры чаще использовались, как обычные и пикирующие бомбардировщики, чем в качестве торпедоносцев-бомбардировщиков. Это было вызвано тем, что благодаря внутреннему размещению бомбовой нагрузки, которую можно было варьировать в соответствии с выполняемым заданием, Эвенджеры прекрасно подходили для оснащения различными видами вооружения. Во внутреннем бомбоотсеке можно было разместить 2000 фунтовую бомбу GP («General Purpose» — универсального назначения), или одну 1600 фунтовую бомбу АР («Armor Percing» — бронебойную). Альтернативные бомбовые загрузки состояли из двух 1000 фунтовых GP бомб, четырех 500 фунтовых GP бомб, двенадцати 100 фунтовых GP бомб или четырех глубинных бомб по 350 фунтов.

При атаке маневрирующего судна, тактика Эвенджеров состояла в сбросе «пачки» в которую входило до четырех бомб, с использованием интервалометра — прибора, который управлял величиной временного интервала между сбросом бомб. Пульт управления интервалометра был установлен в отсеке радиста и на нем радист вручную устанавливал скорость полета Эвенджера и требуемый интервал между сбросом бомб. Цель атаковалась в пикировании под углом от 30 до 45 градусов, до высоты 500 футов или ниже. Пилот сбрасывал бомбы на выходе из пике и благодаря интервалометру бомбы ложились в цель с интервалом от 60 до 75 футов, что практически гарантировало одно или большее количество попаданий в цель при сбросе «пачки» из четырех бомб. Эта тактика, доказала свою высокую эффективность и Эвенджеры заслужили репутацию очень меткого бомбардировочного самолета.
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TBM-IC из эскадрильи VC-17, пилотируемый лейтенантом Д. О'Донелом с NAS Браун Филд, Калифорния, 12 марта 1945 года. Эскадрилья VC-71 базировалась на авианосце USS Manila Вау(CVE-61) и имела в качестве знаков быстрого распознавания белое кольцо на капоте двигателя и белую литеру «V».
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TBF/TBM-1
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TBF/TBM-1C
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ТВМ-1С смешанной семьдесят шестой эскадрильи (VC-76) рулящий по палубе авианосца USS Petrof Bay (CVE-80), 30 января 1945 года. Стволы крыльевых 12. 7 мм пулеметов, обычно запечатывались специальной лентой, чтобы не допустить попадания во внутрь влаги. Когда пулеметы начинали стрельбу, лента срывалась.





Противолодочные Эвенджеры



Угроза, исходящая от немецкого подводного флота, действующего в Атлантике, привела к разработке специализированных вариантов Эвенджеров и созданию специальных противолодочных подразделений в US Navy. Потери союзников понесенные от подводных лодок были колоссальны, только в течение февраля 1943 года, подводные лодки отправили на дно океана, союзнические корабли общим тоннажем более 600 тыс. тонн, доставлявшие в Англию жизненно необходимые грузы. Поскольку базовые патрульные самолеты начали наносить немецким подводным лодкам существенные потери, адмирал Денниц переместил позиции своих лодок в район центральной Атлантики, где они оказались вне радиуса действия самолетов берегового базирования.

Чтобы закрыть центральную часть Атлантики для немецких подводных лодок в США был создан новый класс авианосцев — эскортный авианосец (CVE). Не такой крупный и более медленный, чем основные ударные авианосцы, которыми располагал флот США, эскортный авианосец нес двадцать — двадцать восемь самолетов, организованные в VC ("composite" — смешанные эскадрильи). Нормальным составом самолетов в смешанной эскадрильи была "смесь" из торпедоносцев-бомбардировщиков Эвенджер и истребителей Уайлдкет. Располагая большим радиусом действия и имея возможность нести в бомбоотсеке четыре глубинные бомбы по 350 фунтов, Эвенджер показал себя высоко эффективным противолодочным самолетом.
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Отсек радиста Эвенджера, вид спереди. Бомбовый прицел Norden (12) устанавливался редко, так как бомбежка маневрировавших в море судов с горизонтального полета оказалось неэффективной.
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Задняя часть отсека радиста на TBF-1C. Двойные трубы в корме отсека — направляющие для запуска парашютирующих сигнальных ракет.



В феврале 1943 года, в период пика резни устроенной немецкими подводными лодками в Атлантике, эскортный авианосец USS Bogue (CVE-9) и эсминцы его охранения начали операции на трассах атлантических конвоев. Хотя палубным самолетам удалось предотвратить большое количество атак подводных лодок на эскортируемые ими корабли, авианосец, вынужденный находится рядом с конвоем, не был в состоянии удерживать с обнаруженной подводной лодкой контакт достаточно длительный, чтобы добиться ее уничтожения. Чтобы увеличить вероятность уничтожения подлодок, командование флота изменило тактику и приказало авианосцу Bogue и его эсминцам, действовать независимо в качестве "Hunter Killer Group". Освобожденный от необходимость двигаться вместе с конвоем придерживаясь его скорости и маршрута, "Hunter Killer Group" могла охотиться за подводной лодкой до тех пор пока она не была бы уничтожена. Буквально в течение недели новая тактика доказала свою эффективность, когда группа затопила подводную лодку U-569 и серьезно повредила лодки U-231 и U-305.
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Левый борт отсека радиста на TBF. Интервалометр (10) задавал временной интервал между сбросом бомб. Радист устанавливал на приборе необходимый интервал, и интервалометр автоматически производил сброс бомб.
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Восемнадцатая авиационная группа с авианосца USS Interpid развернутая на острове Пелелуа, 24 октября 1944 года. Белый «плюс» на хвостах двух ТВМ-1С из VT-18 — это знак быстрой идентификации самолетов с USS Interpid. На одном из истребителей Хелкет стоящих перед ТВМ летал второй по количеству сбитых самолетов противника ас US Navy-лейтенант Сесил Е. Харрис (24 сбитых).




[image: ]


Поврежденный зенитным огнем ТВМ-1С из эскадрильиVT-20 совершил удачную посадку на палубу авианосца USS Enterprise (CV-6), 25 октября 1944 года. Маленький блок, установленный перед козырьком кабины — это 35 мм фотопулемет (GSAP), который производил съемку во время ведения стрельбы.
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Самолет TBF-1C из VT-2 вооруженный 5 дюймовыми авиационными ракетами, установленными на направляющих тип Мк 4 патрулирует в районе Сайпана, осуществляя авиационное прикрытие американского флота вторжения, июнь 1944 года. Фотопулемет, установленный рядом с нижней задней стрелковой точкой использовался для документирования результатов ракетных атак японских субмарин.
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ТВМ-1С из эскадрильи VT-7 во время возвращения после атаки вражеских целей на Иводзиме, 5 ноября 1944 года. Все Эвенджеры несут знак в виде белой подковы — авианосец USS Hancock (CV-19).
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Пилот из эскадрильи VT-19 с полетной картой подмышкой бежит к своему ТВМ- 1С по палубе авианосца USS Lexington (CV-12), 12 октября 1944 года. Белый перевернутый треугольник являлся знаком быстрого распознавания самолетов базирующихся на авианосце Lexington.
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Очень выцветший, Эвенджер с авианосца USS Ticonderoga (CV-14) во время воздушного патрулирования над Тихим океаном, 30 июня 1944 года. Этот ТВМ-1С из VT-80 несет четыре направляющих для ракет типа Мк 4, антенны радара ASB на внешних консолях крыла, и фотопулемет, установленный прямо перед козырькам фонаря кабины.
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Прорываясь через полное разрывов зенитных снарядов небо, Эвенджер, начинает атаку японского авианосца Zuikaku (последний оставшийся авианосец из участвовавших в рейде на Пёрл-Харбор) в ходе сражения в заиве Лейте, 15 ноября 1944 года. Zuikaku и три других японских авианосца были потоплены в ходе этого сражения.



За Bogue вскоре последовали USS Block Island, Core, Guadalcanal и десять других CVE "Hunter Killer Group". Авианосцы CVE продемонстрировали свою эффективность: между маем и декабрем 1943 года, было потоплено только одно судно из более чем 2000, прошедших в защищаемых ими конвоях. Это был несомненный успех по сравнению с февралем, когда было потеряно судов общим водоизмещением 600 тыс. тонн.

В течение 1943 года осуществлялись попытки, по установке на Эвенджер радара ASD-1. Для этого на Эвенджере разместили тарелку параболической антенны в обтекателе, установленном на передней кромке правого крыла. Радар ASD имел прекрасные характеристики и был способен обнаруживать, как наземные, так и воздушные цели на значительно большем расстоянии, чем это могли делать старые радары ASB. Обтекатель вызывал небольшую тенденцию к развороту вправо, но так как подход к палубе и посадка осуществлялась «на оборотах» с большим углом атаки и пониженной скоростью, то эта тенденция не представляла реальной проблемы в процессе эксплуатации. Модифицированный TBF с радаром ASD получил обозначение, TBF-1D, соответственно ТВМ обозначались как TBM-1D. В дополнение к установленному обтекателю радара ASD-1, ряд TBF/TBM-1D несли дополнительные радарные антенны yagi, установленные на каждом крыле, сразу же за стойками основного шасси.
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Эвенджер сбрасывает сообщение на переполненную палубу эскортного авианосца, находящегося в Атлантике. Сброс сообщении был обычным методом передачи информации, который использовался во время режима радиомолчания. Палубная команда, задрав головы, внимательно следит за сбросом, преследуя двойную цель — не допустить, чтобы мешочек с сообщением скатился с палубы и избежать удара мешком по голове.
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Атлантика могла быть очень опасными местом для небольших эскортных авианосцев, особенно в плохую погоду. Этот Эвенджер привязан к полетной палубе, чтобы предохранить его от скатывания за борт. Во время сильного волнения ряд самолетов терялось, когда обрывались их швартовы.
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Эвенджер с военно-морской экспериментальной станции, Филадельфия, несет экспериментальную радарную установку ASD-I установленную на фонаре кабины. Подобная установка оказалась непрактичной и обтекатель переместили обратно на переднюю кромку крыла TBF/ TBM-1D.



Авианосец USS Bogue, с смешанной эскадрильей VC-19 на борту, стал пионером ночных противолодочных операций. Два TBF-1D были переоборудованы в "охотники" на субмарины — с самолетов была демонтирована стрелковая башенка, крыльевые пулеметы и все бронирование. В фюзеляж и бомбоотсек установлены дополнительные топливные баки, что значительно увеличило радиус действия и продолжительность полета этих Эвенджеров. В экипаж самолетов, получивших прозвище "Night Owl", входили только пилот и оператор радара. "Night Owl" мог взлетать в сумерках и оставаться в воздухе всю ночь, но они не имели на борту наступательного вооружения. Если эти «охотники» обнаруживали подводную лодку, они наводили на нее «истребитель» и направляли его атаки.

Одним из наиболее ярких командующих "Hunter Killer Groupe" был капитан Дэн Галлери, командир авианосца USS Guadalcanal (CVE-60). Капитан Галлери разработал концепцию постоянных ночных патрулей полностью вооруженными Эвенджерами. Его план предусматривал действия Эвенджеров в течение всей ночи, проведение ночных взлетов и посадок.

Методика ночных посадок находилась на ранней стадии разработки, когда в начале 1944 года на Guadalcanal была перебазирована эскадрилья VC-58. Капитан Галлери представил свои проработки летному составу эскадрильи, который нашел его выполнимым и взялся его испробовать. Ночные полеты начались в период когда светила полная луна и продолжались до наступления безлунных ночей — пока эскадрилья не начала действовать в полной темноте — высылая в охранение по четыре Эвенджера каждую ночь. Для ночных операций Эвенджеры оснащались специальными пламегасителями устанавливавшимися на выхлопные патрубки. Новая тактика принесла хорошие дивиденды — в течение 48 часов, в ночных операциях, эскадрилья потопила две немецкие подводные лодки: U-68 и U-515.
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ТВМ-ID из эскадрильи VT-51, базировавшейся на авианосце USS San Jacinto (CVL- 30) в ходе противолодочного патрулирования в июле 1944 года. TBM-1D нес радар ASD-1 в обтекателе, установленном на передней кромке крыла. Дальность работы радара ASD-1 значительно увеличилась по сравнению с предыдущими образцами, прибор работал в диапазоне до 80 миль, а большие наземные объекты могли бы быть обнаружены на расстоянии до 100 миль.
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TBF/TBM-1D ASD обтекатель радара ASD (правое крыло)
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TBM-IC из VT-10, взлетевший с авианосца USS Yorktown (CV-10) несет под крыльями по четыре 70-дюймовых рельсовых ракетных направляющих Mark 4 английского образца. Маленькая Т-образная антенна под нижней поверхностью левого крыла — антенна радиовысотомера.
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TBF-1C из эскадрильи VC-58 пролетает на небольшой высоте над захваченной немецкой подводной лодкой U-505. Немецкая команда открыла кингстоны, чтобы затопить субмарину, но спасательная партия с кораблей USS Pillsbuy и USS Guadalcanal успели пробраться внутрь через верхний люк рубки и закрыть кингстоны. U-505 была единственной немецкой субмариной, захваченной американцами в открытом море. Теперь она демонстрируется в Научно-Промышленом музее в Чикаго.
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Возвращаясь из боевого вылета 4 ноября 1944 года, этот ТМВ-3 из эскадрильи VC-55 не смог вовремя остановиться при приземлении и вылетел за борт авианосца USS Crotan (СУЕ-25). На этом самолете фотопулемет был установлен с внешней стороны ракетных пусковых замков Мк 5 на левом крыле. Антенны yagi радара ASВ видны на верхней поверхности каждого крыла.
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TBF-1C разворачивает крылья в ожидании взлета на палубе авианосца USS Guadalcanal (CVE-60), апрель 1944 года. Противолодочные Эвенджеры обычно вооружались глубинными бомбами Мк 54 и ракетами. Из-за высокого аэродинамического сопротивления ранних рельсовых ракетных направляющих Mark 4 скорость Эвенджеров снизилась на 17 узлов.
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Этот ТВМ-1С из эскадрильи VC-4218 сентября 1944 года «перепрыгнул» через заградительный барьер и врезался в другие Эвенджеры, стоящие на краю палубы. За три уничтоженных ТВМ-1С его пилот получил от технического состава немецкий орден «Железный Крест» вместе с насмешками от всей своей эскадрильи.
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МК-4 70 — дюймовые ракетные направляющие (TBF/TBM-1C)
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Этот ТВМ-1 был одним из шести Эвенджеров авианосца USS Mission Bay (CVE- 59) Мстители, модифицированных, чтобы нести Cal-Tich retro-bomb и детектор магнитных аномалий (MAD), установленный в позиции «stinger». Retro-bomb имели маленький ракетный двигатель, который тормозил поступательное движение бомбы и позволял ей снижаться практически вертикально.



Основным оружием, используемым Эвенджерами против немецких подводных лодок были 350 фунтовые глубинные бомбы и новое оружие — авиационные ракеты. Ракеты были введены в US Navy с подачи британцев и начали поступать в подразделения в конце 1943 года. Первыми Эвенджерами, которые нести ракеты стали TBF/ ТВМ-1С поздних выпусков, модифицированные для подвески авиационных ракет калибра 3,5 дюйма, устанавливаемых на 70 дюймовых рельсовых направляющих британского типа (Mark 4 rocket rails) под внешними панелями крыла. На эти модифицированные Эвенджеры также устанавливались подкрыльевые замки для подвески дополнительных сбрасываемых топливных баков, глубинных бомб, или мелких бомб, подвешиваемых под центропланом позади ниш шасси. Рельсовые направляющие Mark 4 и подкрыльевые замки для подвески бомб снизили максимальную скорость Эвенджеров на 17 узлов — приемлемая потеря для самолета, задействованного в противолодочных операциях, но недопустимая для самолета, предназначенного для атак хорошо вооруженных кораблей и наземных целей.
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Макет XTBF-1
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Первый прототип XTBF-1 окончательный вариант
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Первый прототип XTBF-1 окончательный вариант
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Второй прототип XTBF-1 окончательный вариант
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Ранний TBF-1
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Ранний TBF-1
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TBF-1/TBM-1
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TBF-1/TBM-1 с радаром ASB
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TBF-1/TBM-1 с радаром ASB
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TBF-1/TBM-1
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ТВМ-1С со сложенными крыльями
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TBF-1 с ракетными ускорителями
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Grumman Tarpon Mk I




[image: ]


Авиаторпеда Мк13
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Авиаторпеда Мк 13-1А
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Авиаторпеда Мк 13-1А с фанерныной защитой
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ТВМ-1 с радаром AN/APS-2
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ТВМ-1 С с ракетными направляющими Мк 4
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ТВМ-1С
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ТВМ-1Е с радаром AN/APS-4
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Новозеландский учебный ТВМ-1С
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Уругвайский ТВМ-1С
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TBM-1D с экспериментальной установкой радара ASD-1
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ТВМ-1 D с радаром ASD-1
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Экспериментальный одноместный TBF-1, июль 1942 г.
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XTBF-2, с двигателем XR-2600-10, май 1942 г.
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TBF-1, с экспериментальной башней Мартин, октябрь 1942 г.



Чтобы уменьшить аэродинамическое сопротивление направляющих Mark 4, Калифорнийский технологический институт разработал улучшенную пусковую систему — Mark 5. Аэродинамическое сопротивление пусковой системы и ее вес были существенно уменьшены, и если ракеты запускались на скорости полета 200 узлов (230 миль в час) или более, то ракеты летели по точно такой же траектории, как и выпушенные со старых рельсовых направляющих Mark 4. Чтобы увеличить взрывную мощность ракет, на двигатели ракеты калибра 3.5 дюйма были установлены пятидюймовые боеголовки, эта новая ракета получила обозначение — 5-ти дюймовая авиационная ракета (AR — aircraft rocket).

Калифорнийским технологическим институтом была разработана улучшенная ракета- 5-ти дюймовая HVAR (High Velocity Aircraft Rocket), прозванная «Святой Мосес». В ней 5-ти дюймовая боеголовка с корпусом из упрочненной стали, была наложена на 5-ти дюймовый ракетный двигатель. Эти ракеты придавали Эвенджеру значительную огневую мощь, особенно когда все восемь ракет выпускались залпом. Первое боевое использование ракет американским самолетом произошло 11 января 1944 года, когда TBF-1C из эскадрильи VC-58, вооруженный двумя ракетами, под управлением младшего лейтенанта Л.Л. Макфорда, обнаружил немецкую подводную лодку (U-758) находящуюся на поверхности. Эвенджер добился двух вероятных и двух несомненных ракетных попаданий в подводную лодку, а затем провел атаку глубинными бомбами. На Тихоокеанском театре военных действий авиационные ракеты впервые были использованы в бою 31 января 1944 года, когда Эвенджеры из VC-7 базировавшейся на борту авианосца USS Manila Bay (CVE-61) атаковали склады топлива и боеприпасов на Маршалловых островах.
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Ракетные направляющие Мк-5 “Zero Length"
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5-дюймовая ракета HVAR
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Стандартный выхлоп TBF/TBM
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Пламегаситель




[image: ]


Младший лейтенант Л.Л. Макфорд и члены его экипажа Чарльз Герц и В.Х. Райдер из эскадрильи VC-58, 11 января 1944 года осуществили первую в американском флоте ракетную атаку вражеской субмарины. Собственное имя — «Len Sharon», нанесенное черной краской на капоте, весьма необычно для самолета палубного базирования, так как политика проводимая флотом США препятствовала нанесению персональных маркировок.



К 1945 году, "Hunter Killer Group" фактически устранили угрозу нападений немецких подводных лодок в Атлантике, и это привело к тому, что им стало все более и более трудным найти для себя цели. Потеряв один эскортный авианосец (Block Island был торпедирован лодкой U-549, авианосец USS Elmore потопил U-549 в тот же самый день), четырнадцать атлантических авианосных противолодочных групп потопили в общей сложности пятьдесят три немецкие подводные лодки и захватили одну — U-505. "Hunter Killer Group" авианосца USS Bogue стала чемпионом Атлантики, имея на своем счету двенадцать подтвержденных уничтоженных подводных лодок.

Эскортные авианосцы с эскадрильями Эвенджеров выступали в противолодочной роли также на Тихоокеанском театре военных действий, и уничтожили здесь одиннадцать японских субмарин. На счету авианосца USS Anzio (CVE-57), воевавшего на Тихом океане, было больше всего подтвержденных уничтоженных подводных лодок — пять.
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Два ТВМ-1 С вооруженные авиационными ракетами 3,5 дюйма на рельсовых направляющих Мк 4 подготовлены к катапультированию с находящегося в Атлантике эскортного авианосца. Эвенджеры окрашены согласно камуфляжной схеме ASH' 11, в которой использовались цвета Dark Gray и Insignia White.
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ТМВ-1С на атлантическом эскортном авианосце, с установленными на выхлопных трубах пламегасителями. Такие самолеты использовались для ведения ночных операций. Ступица и корневая часть каждой лопасти воздушного винта окрашены Non- Specular Insignia White в соответствии с камуфляжной схемой самолета.
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Прототип Grumman XTBF-3, на траве летного поля в Безпедже, октябрь 1943 года. ТВМ-3 имел переделанный капот для размещения двигателя Wright R-2800-20 мощностью 1900 л.с., с четырьмя подвижными створками жалюзи для выхода охлаждающего воздуха с каждой стороны и воздухозаборником маслорадиатора на нижней «губе».




ТВМ-3



В феврале 1943 года флот США предложил фирме Грумман изучить возможности по увеличению мощности двигателя Эвенджеров. В ответ Грумман начала разработку проекта улучшенного Эвенджера с двигателем Pratt и Whitney R-2800 мощностью 2000 л.с. и стрелковой башенкой Martin 25 °CЕ. Из-за большой потребности в двигателях Pratt и Whitney со стороны другого более высокоприоритетного самолета, дальнейшее развитие данного проекта было остановлено, но то, что Эвенджер нуждается в двигателе повышенной мощности, стало совершенно очевидным.
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Пилот ТВМ-3 из УС-93 готовится к катапультному взлету с авианосца USS Makin Island (CVE-93), 4 марта 1945 года. Четыре створки па капоте полностью открыты, чтобы обеспечить достаточное охлаждение двигателю, поскольку он выведен на полную мощность для проведения взлета.
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Пара ТВМ-3 (эскадрилья VC-72 базирующаяся на авианосце USS Tulagi — CVE-72) в полете, март 1945 года. Самолеты несут 5-дюймовые авиационные ракеты на направляющих Мк 5. Член экипажа сидящий позади пилота первого Эвенджера, держит камеру К-20.
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ТВМ-3 получает сигнал на старт от члена палубной команды и начинает разбегаться для взлета с палубы авианосца USS Franklin (CV-13), март 1944 года. Эвенджер оснащен антеннами радара ASB и пусковыми ракетными направляющими Мк 5 на внешних консолях крыла.
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ТВМ-3, окрашенный в соответствии с камуфляжной схемой Atlantic Anti-submarine II, в цвета Dark Gray и Insignia White. Под левым крылом, установлен фотопулемет для съемки результатов ракетной атаки вражеских подводных лодок.
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Истребители F6F-5 Хеллкет сопровождают на задании ТВМ-3 из эскадрильи VT- 40 базирующейся на авианосце VSS Suwannee (CVE-27). Эвенджер имеет собственное имя — «Dor», нанесенное впереди и ниже кабины, а также тактический номер на самой законцовке фюзеляжа, что очень необычно. Только немногие из флотских самолетов несли персональные маркировки.
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ТВМ-3 из VT-84 на заключительном этапе подхода к палубе авианосца USS Bunker Hill (CV-17), 5 апреля 1945 года. Выдвигающийся хвостовой крюк Эвенджера опущен и готов захватить тормозной трос на палубе авианосца. Белая стрела на вертикальном стабилизаторе — знак быстрой идентификации самолетов с Bunker HilL



Двигателестроительная фирма Wright со своей стороны осуществляла программу, по увеличению мощности двигателя R-2600-8 в результате которой был создан двигатель XR-2600-10, который развивал мощность 1900 л.с. Двигатель имел тот же размер и вес, как и R-2600-8, но развивал дополнительные 200 л.с. мощности. Для проведения испытаний фирма Грумман взяла два планера Эвенджера с завода в Безпейдже, которые были модифицированы под установку нового двигателя. Один планер был оснащен двигателем XR-2600-10 мощностью 1900 л.с., этот самолет получил обозначение XTBF-2, в то время как на второй планер был установлен улучшенный двигатель Wright R-2600-20 мощностью 1900 л.с., этот самолет стал называться XTBF-3.

После короткой испытательной программы, двигатель R-2600-20 установленный на XTBF-3, был выбран для дальнейшего развития. Новый двигатель потребовал перепроектирования капота для обеспечения необходимого охлаждения и подвода потока воздуха к маслорадиатору двигателя, для чего в нижней «губе» капота было сделано специальное отверстие. Чтобы еще улучшить охлаждение, с каждой стороны капота было установлено по четыре дополнительных открывающихся створки жалюзи. Две нижние подвижные створки с каждой стороны капота были одинаковыми, а самая нижняя створка с каждой стороны имела вырез, для пропуска через нее выхлопной трубы.

ТВМ-3 сохранил крыло с пулеметным вооружением от TBF-1C, с пусковыми ракетными направляющими Mk 5 «нулевой длины», ставшие к этому времени стандартными вместо используемых ранее рельсовых направляющих Mk 4. Приборы кабины были перекомпонованы, для облегчения пилотам проведения ночных полетов, освещение приборной панели могло изменяться от ультрафиолетового до инфракрасного. Ряд ТВМ-3, подобно ранее выпускавшимся TBF/TBM-1C были оснащены радаром AN/APS-3, установленным в обтекателе, на передней кромке правого крыла, и получили обозначение TBM-3D.

Фирма Грумман поставила два прототипа XTBF-3 флоту США в октябре 1943 года. После проведения приемных испытаний флот, официально принял самолет и назначил его производителем Восточный авиационный филиал Дженерал Моторс. Новая машина получила обозначение ТВМ-3. ТВМ-3 стал основным вариантом Эвенджера, до окончания войны их было произведено более чем 4000 экземпляров.
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ТВМ-3D несет 5-дюймовые ракеты HVAR, ASD радар в обтекателе установленный на передней кромке правого крыла, поисковый детектор под правым крылом и радар ASB с антеннами yagi на верхней поверхности крыльев.
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Эвенджеры ТВМ-3 из эскадрильи VT-4, возвращаются на авианосец USS Essex (CV-9) после бомбежки японских позиций около Сайгона, 12 января 1945 года. На обоих Эвенджерах видны остатки старых белых перегоночных номеров (404 и 24) на фюзеляже сразу перед корнем крыла.
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Эвенджеры из эскадрильи VC-88, базирующейся на авианосце USS Saginaw Вау (CVE-82) в поисках целей, март 1945 года. Первый Эвенджер несет «twin lightning holts» — знаки VC-88, белого цвета на вертикальном стабилизаторе, окрашенном в Glossy Sea Blue, в то время как второй Эвенджер несет этот знак на хвосте окрашенном в Intermediate Blue.
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TBF-1C
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ТВМ-3
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Палубная команда авианосца VSS Enterprise (CV-6) отцепляет хвостовой крюк самолета ТВМ-3 из эскадрильи УТ(Н)-90, 8 марта 1945 года. Пулеметы из башенки и нижней задней стрелковой точки были демонтированы. В этот период авианосец Enterprise проводил ночные операции и VT(N)-90 выполняла ночные миссии.
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ТВМ-3 Корпуса морской пехоты рулит мимо брошенного истребителя F4U-1 Корсар, который был «каннибалиpbрован» — разобран в поисках запасных частей — на одном из тихоокеанских островов в 1944 году. Для полетов с грунтовых аэродромов жесткое цельное резиновое хвостовое колесо, было заменено пневматическим большего размера.
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Аварийна палубная команда с огнетушителями бежит к ТВМ-3 из эскадрильи VC-83 после того, как он вылетел за предохранительный барьер на палубе авианосца USS Sargent Вау (CVE-83), 14 июня 1945 года.
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Сбрасываемый топливный бак емкостью 275 галлонов, устанавливаемый в бомбоотсеке, являлся разработкой фирмы Грумман. Он повышал максимальную дальность Эвенджера до 2180 миль. Обычно топливо из бака, установленного в бомботсеке использовалось в первую очередь, так как он не имел самозатягивающихся стенок.
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Палубная команда закрывает крылья поврежденного в боевом вылете Эвенджера ТМВ- 3 из эскадрильи VT-82 на борту авианосца USS Bennington (CV-20), 7 апреля 1945 года. Эскадрильи пикирующих бомбардировщиков SB2C Хеллдайвер часто заменялись на авианосцах класса Essex эскадрильями истребителей-бомбирдировщиков F4U Корсар, но Эвенджеры базировались на них до самой победы над Японией и даже позже.
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ТВМ-3 из эскадрильи VT-45 «словил» (захватил тормозной трос) палубу авианосца USS San Jacinto (CyL-30), 21 марта 1945 года. Тросы, натянутые поперек пагубы перед закрепленными Эвенджерами — защитный барьер, установленный, чтобы остановить приземляющийся самолет, который не сумел захватить тормозной трос.





Тарпон/Эвенджер Мк I, II, III



Для того, чтобы заменять совершенно устаревшие торпедоносцы-бомбардировщики бипланы Fairy Swordfish и Albacore, которые использовались на авианосцах Royal Navy (Королевского Военно-Морского флота), Британия включила в программу Ленд-Лизовских поставок на 1942 год самолеты TBF-1. Первоначально ранним Эвенджерам, поставляемым в Англию в соответствии с договором о Ленд-Лизе, флотом США было присвоено специальное обозначение — TBF-1В, но сами британцы именовали их Тарпон Mk I. Поскольку программа поставок расширялась, и в Англию отправлялись и более поздние модели Эвенджера, флот США отказался от системы присвоения специальных обозначений для самолетов, передаваемых британцам.

Эвенджеры стали одним из наиболее эффективных палубных самолетов авиации британского флота (Fleet Air Arm). За время Второй мировой войны Британии было поставлено в общей сложности 958 Эвенджеров всех модификаций (402 TBF-1B Tarpon/Avenger Mk I, 334 TBM-1C Tarpon/Avenger Mk II, и 222 TBM-3 Tarpon/Avenger Mk III). TBF и IBM на службе Великобритании сохраняли название Тарпон до января 1944 года, когда все эти британские самолеты были переименованы обратно в Эвенджер, чтобы избежать ошибок во время совместных действий с американскими силами в Тихом океане.

После поставки в Англию, Эвенджеры модифицировались на Blackburn Aircraft Ltd, чтобы удовлетворить специфическим британским требованиям. На них устанавливались английские прицелы, радиооборудование и кислородные системы, которыми заменялись аналогичные американские. Кабина модифицировалась с тем, чтобы разместить штурмана сразу же позади пилота, монтировались узлы крепления ракетных ускорителей для облегчения взлета, в отсеке радиста устанавливалась камера F-24, мачта радиоантенны стала шарнирной, чтобы ее можно было складывать, так как ангарные палубы британских авианосцев были ниже чем у американских. Чтобы улучшить видимость с места радиста, два овальных окна на бортах фюзеляжа были заменены круглым блистером.
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ТВМ-5 из VT-83 рулит по палубе авианосца USS Essex (CV-9), 19 апреля 1945 года. Белый «двойной треугольник» является таком быстрого распознавания, которым отмечались все самолеты с Essex'а. Эвенджеры периода второй мировой войны часто по ошибке идентифицировались как окрашенные полностью цветам Glossy Sea Blue. Фактически же Эвенджеры несли цвет Glossy Sea Blue только на верхних поверхностях, а на нижней поверхности фюзеляжа и бортов — Mon-Specular Sea Blue.
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Пилоты эскадрильи VT-4 позируют у одного из ТВМ-3 на авианосце Essex в декабре 1944 года. Энсин Билл Кеннеди, третий слева на крыле и энсин Ллойд Кол, четвертый с лева в нервом ряду.
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Младшие офицеры и члены экипажей эскадрильи VT-4 у того же самого ТВМ-3 на борту авианосца Essex. Под крылом видны две 5-дюймовые ракеты "HVAR" (“Holly Moses ") установленые на направляющих Мк. 5 и антенна Yagi радара ASB — с внешней стороны от ракет.



Первой британской эскадрильей получившей самолеты Тарпон Mk I — была 832-я эскадрилья. Первоначально сформированная на военно-морском аэродроме в Норфолке, штат Виржиния, 832-я эскадрилья с пятнадцатью Тарпон Mk I, отплыл на авианосцах HMS Victorious и USS Saratoga для участия в операциях на Соломоновых островах летом 1943 года. Позже HMS Victorious принял участие во вторжении на Новую Джорджию, после чего возвратился в Англию.

В Европе, Fleet Air Arm использовал Эвенджеры, прежде всего в Северной Атлантике и Северном море для противолодочных операций, и для атак немецких кораблей у Норвежского побережья. Ряд Британских эскадрилий Эвенджеров базировались на берегу, осуществляя противолодочное, противоминное, и противокорабельное патрулирование над Ла-Маншем. Летом 1944 года во время пика налетов немецких летающих бомб V-1, Эвенджеры из 854-ой и 855-ой эскадрилий сбили две V-1, обе — пулеметным огнем.

В 1945 году Королевский Флот выбрал Эвенджер в качестве основного ударного самолета для эскадрилий, посылаемых на Тихий океан. Сотрудничество между британским и американским флотами расширялось до самого окончания войны. Британские эскадрильи Эвенджеров сыграли значительную роль в атаках Японских островов. 820-я, 849-я, 854-я и 857-я эскадрильи имеющие в своем составе восемьдесят четыре Эвенджеров Mk III (TBM-3) были развернуты на четырех британских авианосцах: HMS Illustrious, Indefatigable, Indomitable и Victorious являвшихся частью Британского Тихоокеанского флота. Британский Тихоокеанский флот, объединенный с американскими подразделениями, образовал Task Force 57 оперативно подчинявшийся Пятому Флоту США.
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Полностью окрашенный в цвет Sea Blue самолет ТВМ-3 из эскадрильи VC-9 взлетает с палубы авианосца USS Natoma Bay (CVE- 62), 7 июня 1945 года, в то время как один из членов команды занимается ремонтам на краю полетной палубы. Этот Эвенджер — ТВМ-3 поздних выпусков несет обтекатель радара APS-4 под правым крылом.
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ТВМ-3V несущий значок белого трилистника, из эскадрильи VC-94 базирующейся на авианосце USS Shamrock Вау (CVE-84) установлен на катапульте и готов к старту. Тридцать пять белых отметок о выполненных боевых заданиях под фонарем кабины — необычная деталь для самолетов, базирующихся на авианосцах.
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(Ниже) С 27 июля 1945 года флот США принял буквенные коды для идентификации самолетов, базирующихся на всех авианосцах класса Essex и Enterprise, которыми заменялись использовавшиеся ранее для этой цели геометрические символы. Данная группа ТВМ-3 из VT-88 несет код авианосца USS Yorktown (CV-10) — «RR», нарисованный белым на вертикальном стабилизаторе.



24 января 1945 года, Task Force 57 провели ряд атак на нефтеперегонные заводы в Палембанге, на острове Суматра (Dutch East Indies). В результате британских атак нефтеперегонные заводы были почти полностью разрушены, что еще сильнее обострило критическую нехватку топлива для японской военной машины. Эскадрильи Эвенджеров Royal Navy провели в общей сложности девяносто пять атак на Суматру, потеряв в них шесть Эвенджеров.

Task Force 57 также принимали участие в кампании на Окинаве, где британские эскадрильи Эвенджеров привлекались для разрушения японских аэродромов на Формозе, чтобы уменьшить количество самолетов камикадзе, атаковавших союзнический флот, осаждавший Окинаву. В июле 1945 года Британский Тихоокеанский флот был переименован в Task Force 37, это соединение приняло участие в воздушных ударах по Японским островам. 24 июля, Эвенджер из 848-й эскадрильи стал первым британским самолетом, который бомбил Японию.

Когда война закончилась, Fleet Air Ann быстро расформировал эскадрильи Эвенджеров, и большое число этих самолетов было выброшено за борт прямо в море. Последняя британская эскадрилья Эвенджеров военных времен была официально расформирована в июне 1946 года.
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Два Тарпон Мк II (TBF-1C) для Fleet Air Arm стоящие на площадке завода фирмы Грумман вместе с многочисленными новыми флотскими истребителями F6F-3 Хеллкет в ожидании отправки, конец 1943 года. Британцы получили до окончания воины в общей сложности 958 Эвенджеров.
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Тарпон Mk I (TBF-1B) Royal Navy в ходе приемочного полета над Лонг И слайдом в 1943 году. Тарпоны — поставлялись в британской камуфляжной окраске — Dark Slate Grey, Dark Sea Grey и Sky Type S.
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TBM-1C
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Британский военнослужащий чистит американский 12,7 мм пулемет Browning. Голова нагнувшегося члена команды частично закрывает блистер, который устанавливался на всех британских Эвенджерах. Мачта антенны была сделана шарнирной, чтобы она могла складываться, так как ангарные палубы британских авианосцев были ниже, чем американских.
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Шесть Тарпон Мк II принадлежащих Fleet Air Arm патрулируют над Атлантикой. Круглые блистеры на бортах фюзеляжа были характерным внешним признаком свойства Тарпонов.
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Британские летчики во время обучения на американском военно-морском аэродроме, видно, что они носили смесь из британской и американской летной экипировки. У летчика в центре на голове американский летный шлем и британские летные очки.
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Тарпон II (TBF-1C) из 845-й эскадрильи катапультируется с авианосца HMS Ameer, 1944 год. Трос под Эвенджером — бридель катапульты.





ТВМ-3Е



Чтобы еще повысить эффективность ТВМ-3, Восточный авиационный филиал Дженерал Моторс начал программу, по одновременному облегчению и усилению конструкции стандартного Эвенджера. Этот новый облегченный вариант самолета, весил почти на тонну меньше чем обычный ТВМ-3 и был запущен в производство под обозначением ТВМ-3Е в конце 1944 года.

Створки жалюзи для выхода воздуха на капоте двигателя у ТВМ-3Е претерпели дальнейшее усовершенствование и стали одинакового размера без выемок, хотя самая нижняя створка все же имела вырез для выхлопной трубы. Выдвигающийся посадочный крюк был заменен невыдвигающимся узлом, размещенным снаружи прямо под хвостом (внешний посадочный крюк выступал за край руля направления и добавил целый фут к длине ТВМ-3Е), задняя нижняя стрелковая точка была удалена. Пилон для подвески обтекателя радара AN/APS-4 разместили под правым крылом с внешней стороны пусковых ракетных направляющих Mk 5. Благодаря уменьшившемуся весу скорость ТВМ-3Е увеличилась до 276 миль в час на высоте 16500 футов, а скороподъемность возросла до 2060 футов в минуту.
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Тарпоны Мк I — прогревают свои двигатели на английском аэродроме. Тарпоны берегового базирования вели противолодочное патрулирование, осуществляли минные операции над Ла-Маншем и Северным морем. Коды эскадрильи на бортах фюзеляжа красны с тонкой белой обводкой.
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ТВМ-3Е us эскадрильи VT-86 готовится к взлету с палубы авианосца USS Wasp (CV-18), октябрь 1945 года. На облегченном ТВМ-3Е задняя нижняя стрелковая точка радиста была ликвидирована, а выдвигающийся тормозной крюк был заменен устанавливающимся снаружи невыдвигающимся крюком.
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ТВМ-3
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ТВМ-3Е
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ТВМ-3Е ранних выпусков из эскадрильи VMTB-234 с авианосца USS УеИа Вау (CVE-111) имеет еще выдвигающийся посадочный крюк. Размещение поискового радара ASP-4 в подвесном контейнере было сочтено более практичным, чем использовавшийся для него ранее обтекатель, жестко зафиксированный на крыле TBM-3D, поэтому подвесной контейнер радара стал стандартным оборудованием на ТВМ-3Е.
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Группа ТВМ-3Е из эскадрильи VT-34 возвращается на авианосец USS Monterey (CVL-26), 29 августа 1945 года. Хорошо видна линия раздела между цветами Glossy Sea Blue на верхних поверхностях и NonSpecular Sea Blue на нижних. Значки типа белых отметок о выполненных боевых заданиях несколько ниже кабины и силуэта девушки на фюзеляже были чрезвычайно редки на палубных самолетах. Белый контейнер под правым крылом — обтекатель радара AN/APS-4.
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ТВМ-3
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ТВМ-3Е
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AN/APS-4
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ТВМ-3
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ТВМ-3Е



Пилот Билл Кеннеди, который летал на ТВМ-3Е в эскадрильи VT-4 базировавшейся на авианосце USS Essex в 1945 году, сообщил, что аварийный люк стрелковой башенки на ТВМ-3Е часто срывался в полете, особенно при маневрах с высокими перегрузками. Один такой инцидент случился с его самолетом — в полете сорвало люк и он ударился о правый стабилизатор, ограничив возможность управления самолетом. Кеннеди удалось вернуться и сесть на палубу Essex'a. Проблема, в конце концов, была решена техническим персоналом эскадрильи, который разработал улучшенное крепление аварийного люка. Была улучшена его герметизация, что уменьшило нагрузки на блокирующие люк штыри и позволило избежать их поломки.

Когда Япония капитулировала в августе 1945 года, флот США аннулировал все контракты на поставку Эвенджеров. Производство Эвенджеров было завершено в сентябре 1945 года, когда последние двадцать четыре ТВМ-3Е были переданы флоту.
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Летящие вдоль китайского побережья ТМВ-ЗЕ из 132-й торпедной эскадрильи Морской пехоты (VMTB-132) с авианосца USS Cape Glouchester (CVE-109), 29 июля 1945 года. В 1945 году несколько эскортных авианосцев (CVE) имели авиагруппы, полностью составленные из эскадрилий самолетов Морской пехоты.
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ТВМ-3Е разворачивает крылья и выдвигается вперед на взлетную позицию, авианосец USS Philippine Sea (CV-47), 1948 год. Полетная палуба авианосца, полная вращающихся воздушных винтов — чрезвычайно опасное место, не прощающее даже малейшей ошибки.
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После войны Эвенджеры были переданы в Резерв Флота (Naval Reserve) и служили в ряде резервных эскадрилий. Этот ТВМ-3Е пилотирует лейтенант Боб Хасслер из резервной эскадрильи VS-833, базировавшейся на военно-морском аэродроме Флойд Беннетт Филд, Нью-Йорк, 17 октября 1954 года.
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Пара ТВМ-3Е в ходе противолодочной тренировки, уже после окончания войны. Буксируемая радиоантенна под правым крылом использовалась самолетом, чтобы обеспечить радиосвязь с эсминцем USS Gurke (DD 783). Она будет втянута назад перед посадкой.
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ТВМ-3R из First Marine Air Wing в Покате, Корея, весна 1951 года. ТВМ-3 R морской пехоты периодически использовались для экстренной эвакуации, доставляя тяжело раненных в госпитали в Японии.
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Несколько ТВМ-3Е были переделаны в Carrier On Board Delivery (COD) путем удаления башенки и вооружения. В переделанных ТВМ-3R — Эвенджерах (COD) имеюсь возможность для установки до семи пассажирских кресел в отсеке радиста и пространстве за местом пилота.



Эвенджер, однако, продолжал находиться на вооружении еще в течение многих лет. Большой внутренний объем бомбоотсека и фюзеляжа Эвенджера делали его идеальной платформой для установки все увеличивающегося количества разнообразного электронного оборудования. Планер ТВМ-3/3Е послужил базой для ряда специализированных вариантов самолета, которые служили Флоту США до июня 1954 года, когда последний Эвенджер был снят вооружения.

TBM-3N — специально оборудованный для ночных полетов.

TBM-3U — вспомогательный и буксировщик мишеней, со снятым вооружением и броней.

TBM-3Q — самолет электронного противодействия, оборудованный электронной «глушилкой» в обтекателе, похожем на обтекатель TBM-3W.

ТВМ-3Р — разведывательный вариант с фотокамерами, установленными в бомбоотсеке.

TBM-3L — поисковый с выдвигающимся прожектором установленным в бомбоотсеке.

ТВМ-3Н — модификация с радаром обзора земной поверхности.

ТВМ-3М — модификация с оборудованием для запуска ракет, использовавшаяся для проведения испытаний ракет в рамках различных послевоенных программ.

Широко экспортировавшиеся, Эвенджеры служили, по крайней мере, еще в семи иностранных флотах и военно-воздушных силах (Великобритании, Новой Зеландии, Нидерландов, Канады, Франции, Японии, и Уругвая) до 60-х годов.
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Пара ТВМ-3R из эскадрильи VR-21 проверяют двигатели перед взлетом из Итазуки, Япония, 1951 год. Эти TMB-3R имеют стеклянные панели обтекателя, которым прикрыт проем башенки.
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Варианты кабин TBM-3R
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Корзина для грузов в бомбоотсек
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TBM-3R из эскадрильи VR-21 только что доставил груз и пассажиров в К-18, передовой аэродром в Корее, 1951 год. VR-21 использовал свой парк TBM-3R для обеспечения nepeвозки людей и грузов между авианосцами, Японией и Кореей.





TBM-3R



Вскоре после начала Корейской войны, флот США ощутил острую потребность в грузовом самолете, который бы мог доставлять продукты жизнеобеспечения на авианосцы находящиеся в море. Поэтому была сформирована Специальная морская группа воздушного транспорта оснащенная модифицированными Эвенджерами, которая была придана 11-й эскадрильи обслуживания (Fleet Aircraft Service Squadron Eleven — FASRON-11) в Японии. Новое подразделение немедленно начало операции, по переправке людей и припасов на авианосцы, курсирующие у побережья Кореи.

Эвенджер, с хорошей дальностью, грузоподъемностью и возможностью размещения грузов внутри фюзеляжа, представлялся идеальным решением для создания транспортного самолета авианосного базирования. Имеющиеся планеры самолетов ТВМ-3 и ТВМ-3Е были переделаны в транспортные варианты, получившие обозначение TBM-3R, таким образом, родился — Carrier On Board Delivery (COD). Переделки, превратившие самолет в «грузовик» состояли в удалении стрелковой башенки, системы сброса бомб, вооружения и брони. Форма фонаря кабины была изменена, с тем, чтобы, прикрыть проем под башенку, а в кабину и отсек радиста были установлены кресла для семи пассажиров. Бомбоотсек реконструировали для размещения носилок с ранеными подлежащими срочной эвакуации. Устанавливались фонари кабины различных конфигураций, некоторые Эвенджеры имели над проемом башенки обтекатель из металлических листов с большим открывающимся окном, которое служило и посадочным люком для пассажиров. Фонари другой конфигурации были полностью из стекла и плексигласа, включая и участок над проемом башенки.

Чтобы ускорить доставку большого количества необходимых грузов на авианосцы, действующие вблизи Кореи, был разработан уникальный метод перевозки. Была изготовлена проволочная корзина, сконструированная так, чтобы поместиться в бомбоотсек TBM-3R. Бомбовые лебедки использовались, для подъема и опускания загруженной грузовой корзины в бомбоотсек Эвенджера. Загруженная корзина могла быть быстро снята и заменена другой, что существенно ускоряло обратный вылет. Почта, запасные части к самолетам, электронное оборудование, и медикаменты составляли только часть груза, который перевозили Эвенджеры COD. Концепция Carrier On Board Delivery доказала свою жизнеспособность, и успех TBM-3R привел к появлению нового класса палубных самолетов в Fleet Logistics Squadron. Сегодня функции COD выполняются другим самолетом фирмы Grumman — турбовинтовым С-2 Greyhound.
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Варианты кабин
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Ряд ТВМ-3Е был модифицирован для выполнения задании по борьбе с подводными лодками и получил обозначение TBM-3S. Этот TBM-3S несет поисковый прожектор установленный под правым крылом и антенну передачи данных, установленную на верхней части руля. Белый прямоугольник в центре фюзеляжа указывает расположения отсека, в котором помещался спасательный плот.
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125 Эвенджеров служило в трех Royal Canadian Navy squadrons с 1950 до 1957 года. Этот TBM-3S из 825 Squadrons пролетает над канадским авианосцем HMCS Magnificent, 1951 год. Канадские Эвенджеры несли схему камуфляжной окраски, состоящую из цветов Dark Sea Gray над Light Sea Gray. Тормозной крюк окрашен в красно-белые полосы.
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Эвенджеры экспортировались в другие страны в рамках программы военной помощи с конца 40-х до начала 50-х годов. Ряд TBM-3S (противолодочных Эвенджеров) был поставлен французским AeronavaL Этот Эвенджер окрашенный полностью в цвет Glossy Sea Blue из Flottille 3S базировался в Cuers, южная Франция. Эвенджеры служили в French Navy до 1966 года.





TBM-3S



Холодная война 50-ых годов была периодом все увеличивающейся напряженности между Востоком и Западом. Советский Союз, понимая, что Германия почти выиграла Сражение за Атлантику со своим флотом подводных лодок, начал строить и развертывать самый большой в мире подводный флот. Угроза со стороны советских субмарин вынудила флот США увеличить внимание, уделяющееся борьбе с субмаринами и разработать самолет, оснащенный специальным оборудованием, который был бы в состоянии охотиться и уничтожать современные подводные лодки. Эвенджер уже доказал, что является подходящим противолодочным самолетом в ходе Сражения за Атлантику и флот США. снова вернулся к этому самолету, которому теперь предстояло бороться с новой угрозой.

Ряд имевшихся ТВМ-3Е модифицировали для выполнения ASW миссий, установив на них новую электронику и вооружение. Стрелковая башенка была удалена, а ее проем прикрыт. Место, которое прежде занимала башенка, превратился в отсек оператора радара — навигатора. Фонарь кабины был дополнен металлическими панелями, которые заменили часть остекления. Под правым крылом установили прожектора, позади отсека радиста — установку для сброса сонарных буев. Так как TBM-3S должен был летать на небольшой высоте, кислородная система была демонтирована. Чтобы получать радарную информацию от самолета радиолокационного дозора, имелась специальная система передачи данных, с антенной установленной на верхней части руля. Противолодочное вооружение, такое как глубинные бомбы и акустические торпеды были размещены в бомбоотсеке, под крыльями сохранили направляющие Mk 5 для авиационных ракет имевшиеся на ТВМ-3Е.

В течение 1953 года Эвенджеры были поставлены Великобритании под обозначением Эвенджер AS4. Этот самолет был модифицирован, чтобы нести поисковый радар, установленный в обтекателе под передней частью фюзеляжа, электронные блоки которого размещались в передней части бомбоотсека. В 50-х годах Эвенджерами AS Mk 4 были вооружены семь Royal Navy squadrons, а последний AS Mk 4 (включенный в состав 831 Electronics Counter-Measures Squadron) прослужил до начала 60-ых годов. Когда, 1 июля 1954 года были сформированы Японские Морские Силы Самообороны (JMSDF), Эвенджеры стали их первыми самолетами. Другие самолеты TBM-3S экспортировались в рамках программы военной помощи в Канаду, Францию и Нидерланды. Экспортные Эвенджеры ASW имели ряд модификаций фонаря кабины.

TBM-3S, обычно применялись вместе с TBM-3W (самолетом радиолокационного дозора) и являлись ударными (Killer) самолетами в ASW паре «Killer-Hunter», действуя самостоятельно, группа «Killer-Hunter» могла выслеживать и нападать на вражеские подводные лодки, действующие около авианосной группы без помощи надводных кораблей. Усложнение задач, которые решали TBM-3S привело к разработке значительно более сложных комплексов и к развитию нового класса противолодочных самолетов авианосного базирования, ярким представителем которого является современный Lockheed S-3A Viking.
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Когда 1 июля 1954 года были сформированы Японские Морские Силы Самообороны (JMSDF), Эвенджеры стали первыми их самолетами для проведения противолодочных операций. Японские Эвенджеры окрашивались краской Light Gull dray сверху и Gloss White снизу. Номера и японские иероглифы были черного цвета.
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Британские Avenger AS4
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Этот восстановленный TBM-3S принадлежит Федеральным Воздушным силам (CAF), основанной в Техасе организации, деятельность которой посвящена сохранению самолетов периода Второй мировой войны. CAF окрасила этот самолет согласно трехцветной камуфляжной схеме, применявшейся в 1943-44 годах (которую TBM-3S никогда, не нес).
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Прототип XTBM-3W (в оригинале «Проект Кадиллак»), являлся существенно переделанным ТВМ-3, оборудованным радаром APS-20, установленным в бомбоотсеке. Чтобы улучшить боковую устойчивость, на горизонтальном оперении были установлены небольшие дополнительные вертикальные стабилизаторы.
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Обтекатель радара APS-20
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ТВ М-3 W из эскадрильи VX-1 в полете вблизи военно-морского аэродрома Бока Чика, Флорида, январь 1950 года. ТВМ-3 \У нес многочисленные штыревые антенны для связи, УКВ, и системы передачи данных. «Черепахообразный» обтекатель на фюзеляже был установлен, чтобы получить свободный проход к электронным блокам, размещенным позади кабины пилота.





TBM-3W



Еще в начале Второй мировой войны стало понятно, что поисковые радары установленные на судах не могут обнаружить самолет, летящий достаточно низко над водой на расстоянии необходимом для того, чтобы обеспечить адекватное отражение воздушной атаки. Радарная антенна, установленная на мачте высотой пятьдесят футов не обнаружила бы самолет, летящий на высоте 500 футов или ниже, пока самолет не подошел бы к судну на расстояние двадцати миль. Решение этой проблемы было очевидно — увеличить высоту, на которой находится радарная антенна, установив ее на кружащем над судном самолете.

В начале 1942 года, флот США профинансировал ряд экспериментов в радиолаборатории Массачусетского технологического института, завершившиеся в итоге разработкой радара APS-20, вес которого позволял установить его на самолет, а мощность позволяла обнаружить цель, находящуюся на расстоянии до 136 миль от носителя. Этому проекту разработки бортового радара, получившему кодовое имя Project Cadillac, был дан высший приоритет. Так как самолет, предназначенный для установки радара, должен был иметь достаточный внутренний объем, необходимый для размещения громоздкой электроники, то инженеры проекта выбрали ТВМ-3 Эвенджер, как самолет наиболее подходящий для переделки.

ТВМ-3, в значительной степени переделанный, для установки радара получил обозначение TBM-3W. Все вооружение, броня, и бомбовое оборудование были сняты. Радар устанавливался в переднюю часть бомбоотсека, прикрытую большим стекловолоконным обтекателем, установленным под фюзеляжем, в котором и размещалась антенна радара APS-20, имеющая размеры восемь на три фута. В бывшем отсеке радиста были организованы рабочие места для двух операторов, а в фюзеляж была установлена остальная радарная аппаратура, аппаратура передачи данных, ультракоротковолновая радиостанция, и другая электроника. Длинный фонарь кабины и стрелковая башенка были заменены одиночной кабиной пилота и «черепахообразным» обтекателем. Чтобы улучшить боковую устойчивость Эвенджера, на горизонтальных стабилизаторах, вблизи их законцовок, были установлены дополнительные вертикальные стабилизаторы. Прототип ХТВМ-3W впервые поднялся в воздух 5 августа 1944 года, и флот США заказал немедленную переделку ряда имеющихся планеров самолетов ТВМ-3 и ТВМ-3Е в конфигурацию ТВМ-3W.
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TBM-3 W из эскадрильи VA-4B авианосца USS Franklin D.Roosevelt (CVA-42) установленный на катапульте — только секунды отделяют его от старта. TMB-3W обычно находился на некотором расстоянии от авианосца в постоянных радарных патрулях или в связке с ударным самолетом TBM-3S выполнял поиск подводных лодок впереди авианосца.
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ТВМ-3W
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Ряд ТВМ-3W было передано в резервные военно-морские подразделения. Этот ТВМ-3W пилотирует младший лейтенант Руни из VS-833 Резервной эскадрильи, базирующейся на. WAS Флойд Беннет Филд, Нью-Йорк, октябрь 1954 года.



Интенсивные атаки японских камикадзе против флота союзников у Окинавы еще раз подчеркнули безотлагательность программы создания этих самолетов, и сорок комплектов радара APS-20 были срочно изготовлены для постройки соответствующего количества ТВМ-3W. К началу 1945 года испытания были завершены, и началось обучение экипажей самолетов TBM-3W, однако война закончилась прежде, чем эти самолеты были переданы флоту. Программа испытаний доказала высокую ценность самолетов Эвенджер раннего воздушного предупреждения и ее выполнение продолжилось и после войны. Первое оперативное подразделение ТВМ-3 W, появилось в составе флота уже в мае 1946 года.

В послевоенных авианосных воздушных группах (Carrier Air Group), TBM-3W были объединены с ударным противолодочным самолетом ТВМ-3S в противолодочных группах «Killer-Hanter». TBM-3W был «охотником» (Hunter) и мог передавать радарные контакты по линии обмена данными, как на авианосец, так и на TBM-3S (Killer). Эвенджеры продолжили функционировать в этой роли до середины 50-х, когда они были заменены самолетами аналогичного назначения — Grumman AF Guardian и Douglass Skyraider.

TBM-3W был пионером среди самолетов раннего воздушного предупреждения, доказавшим жизненность этой концепции, что привело к созданию современного Grumman E-2C Hawkeye со сложнейшим электронным оборудованием.
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Партия TBF-1 Эвенджер на заводском аэродроме, декабрь 1942 года. Самолеты в двухцветной камуфляжной окраске — Non-specular Blue Gray на верхних поверхностях и Non-specular Light Gray на нижних. Знаки государственной принадлежности нарисованы на обеих сторонах каждого крыла и на хвостовой части фюзеляжа уже не имеют красного круга посредине звезды, который был упразднен 15 мая 1942 года.
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TBF-1 Эвенджер (по всей вероятности первый серийный экземпляр) в полете, январь 1942 года. Самолет в двухцветной камуфляжной окраске — Non-specular Blue Gray на верхних поверхностях и Non-specular Light Gray на нижних. Знаки государственной принадлежности нарисованы на обеих сторонах каждого крыла и на задней части фюзеляже и имеют красный круг посреди звезды, также имеются знаки быстрого распознавания в виде бело-красных полос на руле направления. Размер звезды свидетельствует, что самолет сфотографирован до 17 января, то есть до того как вышел приказ о максимальном увеличении размеров знаков государственной принадлежности.




[image: ]


Один из первых серийных TBF-1 Эвенджер в полете, март 1942 года. Самолет в камуфляжной окраске идентичной той, которую имеет самолет представленный на верхнем снимке, за исключением того, что знаки государственной принадлежности уже имеют максимальный размер — такое увеличение знаков было введено начиная с 17 января 1942 года.





Окраска и обозначения

Основные цвета



Первый прототип XTBF-1 был окрашен полностью в светло-серый цвет (Light Gray ANA602 — аналог в FS отсутствует, но этот цвет очень близок к FS 36440), введенный директивой AER-E-25 (00261) от 30 декабря 1940 года. Полосы дорожек на крыле были черными. Воздушный винт — серебряного цвета, с обеих сторон на концах лопастей имелись трехцветные полосы — голубого, красного и желтого цветов, общей шириной — 4 дюйма.

Второй прототип уже нес двухцветную камуфляжную окраску, введенную документом BuAer AER-E-2571, ставшую обязательной с 13 октября 1941 года. Эта камуфляжная схема состояла в окрасе верхних поверхностей самолета матовой серо-голубой краской (ANA 603 Non-specular Blue Gray — FS 35189), а нижних поверхностей — матовой светло-серой краской (ANA 602 Non-specular Light Gray — FS 36440). Краски наносились распылителем таким образом, чтобы переход от одного цвета к другому был плавным. Первые серийные TBF-1 также получили такой камуфляж.
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Два снимка того же самого TBF-1 Эвенджер в полете, демонстрирующие расположение цветов камуфляжной окраски с характерной волнистой линией раздела цветов, которая была введена в действие с октября 1941 года. Знаки государственной принадлежности на фюзеляже максимального диаметра, что стало обязательным с 17 января 1942 года, к тому же в соответствии с директивой от 15 мая 1942 года отсутствует красный круг посредине звезды. Тактические обозначения состоят из буквы, обозначающей назначение самолета (Т — торпедный), а также номера машины в эскадрилье. Обратите внимание на черную наклонную полосу на вертикальном стабилизаторе, служащую палубной команде авианосца для оценки угла планирования самолета при посадке. По правилам эти полоски должны были быть белыми — черный цвет в данном случае — это исключение. Снимки выполнены вероятнее всего в октябре 1942 года.
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Пара ТВМ-3 Эвенджер пролетает над плывущими внизу кораблями. Самолеты в стандартном для этого периода (вторая половина 1944 года) трехцветном камуфляже, с опознавательными знаками с синей обводкой. Под крыльями виднеются узлы подвески ракет Мк.5, которые не имевшие направляющих.
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TBM-1 (BuNo. 24737) подготовленный к старту с катапульты эскортного авианосца USS Mission Bay (CVE-59), во время учебного похода в центральной Атлантике, ноябрь-декабрь 1943 года. Самолет уже несет трехцветную камуфляжную окраску, введенную в действие с 1 февраля 1943 года, которая состояла из следующих цветов: Son-specular Sea Blue (верхние поверхности), Non-specular Intermediate Blue (бока фюзеляжа и вертикальный стабилизатор), а также Son-specular Insignia White (нижние поверхности). Знаки государственной принадлежности уже имеют белые прямоугольники по бокам звезды, а также красную обводку, обязательную в период с конца июня до середины августа 1943 года. В то время, когда выполнен этот снимок, обязательным стал уже темно-синий цвет поводки. С конца июня необходимо было наносить знаки государственного опознавания в четырех местах — по обе стороны задней части фюзеляжа, а также па верхней части левого и нижней части правого крыла. Тактическое обозначение («Е16») желтого цвета, не употреблялось в боевых частях первой линии.
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Страница из Specification SR-2c от 1 февраля 1943 года, на которой представлена схема наложения трехцветного камуфляжа на самолет Эвенджер. Обозначены также участки на которые наносится матовая синяя морская краска (Non- specular Sea Blue) на передних кромках крыльев и горизонтального оперения, в отличие от полуматовои (Semi Gloss) на верхних поверхностях.




[image: ]


Редко встречающийся нестандартный вид камуфляжной окраски с синим цветом, заходящим на борта фюзеляжа в районе крыльев. Он был аналогичен двухцветному атлантическому камуфляжу, в котором темно-серый цвет наносился подобным же образом. На снимке — TBF-1C, первая половина 1944 года.
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Так называемая «атлантическая» схема камуфляжной окраски, применявшаяся на Атлантике в группах самолетов-охотников за немецкими подводными лодками. Схема складываюсь из двух цветов: Dark Gull Gray па верхних поверхностях и Insignia White па нижних поверхностях. В 1944 году был добавлен еще один цвет — Dark Gull Gray на боковых поверхностях фюзеляжа. На данной фотографии — ТВМ-3D с демонтированной задней пулеметной башенкой, снятой во второй половине 1944 года.
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TBF-1C Эвенджер из эскадрильи VT-2, базировавшейся па авианосце USS Hornet (CV-12). Самолет имеет типовую трехцветную камуфляжную окраску, введенную в соответствии со Specification SR-2c от 5 января 1943 года. Перед козырьком кабины видна эмблема подразделения — редкая вещь на палубных самолетах. На вертикальном стабилизаторе — ранняя версия обозначений для быстрой идентификации самолетов с Hornet в виде белого круга. Самолет сфотографирован в середине 1944 года.
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Группа ТВМ-3 Эвенджер из VMTB- 232 авиации USMC в типовой трехцветной камуфляжной окраске, состоящей из комбинации блестящих и матовых красок Sea Blue на верхних поверхностях, матовой краски Intermediate Blue на боковых поверхностях и матовой Insignia White на нижних. Этот камуфляж, введенный начиная с I января 1943 года, продержался на некоторых Эвенджерах до конца войны, хотя формально с марта 1944 года и была введена новая одноцветная камуфляжная окраска (Glossy Sea Blue). Стоит обратить внимание на небольшой ромб на вертикальном стабилизаторе — эмблему подразделения “The Red Devils".
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TBF-1 D Эвенджер из эскадрильи VT-51 с легкого авианосца USS San Jacinto (CVL-30) во время противолодочного патрулирования, июль 1944 года. Самолет в нетипичном трехцветном камуфляже, в котором цвет Sea Blue на передней и задней частях камуфляжа доходит почти до половины его высоты, а на капоте двигателя даже до нижней — белой краски. Буква «X» — это значок быстрой идентификации.
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TBF-3 Эвенджер из эскадрильи VC-97, базирующейся на эскортном авианосце USS Makassar Strait (CVE-91), 1945 год. Самолет несет типовой трехцветный камуфляж, а также знак быстрой идентификации в виде белого рыболовного крючка, прекрасно подходящего к характеру выполняемых заданий — охоте за вражескими подводными лодками. Под крыльями видны ракеты HVAR на подвеске Мк 5, которая не имею направляющих балок.



28 сентября 1943 года официальным документом (Army-Navy Aeronautical Bulletin № 157) были унифицированы названия цветов, использовавшихся для окраски самолетов армии и флота. Также были введены в действие унифицированные образчики этих цветов. Позднее, 4 декабря 1943 года, документом ANA Bulletin № 166, было введено дополнение упомянутых красок, блестящими (Gloss) цветами, а 24 марта 1944 года и 20 августа 1946 года, были введены мелкие поправки к этим двум документам.

В период с 1 января 1943 года до марта 1944 года использовался трехцветный камуфляж, введенный документом Specification SR-2c от 5 января 1943 года, который стал обязательным с 1 февраля. Этот камуфляж состоял в окраске верхней части фюзеляжа, а также передних кромок крыла и горизонтального оперения матовой краской — темно-синяя морская (ANA 607 Non-specular Sea Blue — FS 35042), верхних поверхностей крыльев и горизонтального оперения краской того же цвета, но полуматовой (ANA 606 Semi-Gloss Sea Blue — FS 25042), боков фюзеляжа и вертикального оперения краской матовой серо-голубой (ANA 608 Non-specular Intermediate Blue — FS 35164). Низ фюзеляжа, крыльев и оперения должен был окрашиваться матовой белой краской (ANA 601 Non-specular Insignia White — FS 37875). Серо-голубую краску ANA 608 следовало наносить пневмораспылителем таким образом, чтобы образовывался плавный переход между красками ANA 607 и ANA 601.

Иной камуфляж имели Эвенджеры воюющие в Атлантике. В конце 1943 года они начали окрашиваться следующим образом. Верхние поверхности — матовой темно-серой краской (ANA 621 Non-specular Dark Gull Gray — FS 36231), боковые и нижние поверхности фюзеляжа белой матовой краской (ANA 601 Non-specular Insignia White — FS 37875), а нижние поверхности крыльев белой блестящей краской (ANA 511 Gloss White — FS 17875).

Этот камуфляж был модифицирован вышедшей в июне 1944 года Specification SR-2e, вводившей две схемы окраски. И так, Схема I предписывала, что верхние поверхности должны быть окрашены в неблестящий (Non-specular) цвет Dark Gull Gray, a боковые поверхности в неблестящий цвет Light Gull Gray. Нижние поверхности должны были окрашиваться блестящей белой краской (Glossy Insignia White). Кроме того, передние кромки крыльев и оперения, а также поверхности остающиеся в тени оперения должны были окрашиваться матовой белой краской (Non-specular Insignia White). Этой же краской должна была окрашиваться внутренняя часть съемных капотов двигателя, ступица винта, а также его лопасти до диаметра капота двигателя. По замыслу эта схема должна была использоваться при дневных операциях в хорошую погоду. Для операций в плохих условиях видимости, утром и в сумерках, а также в ночных боях, должна была использоваться Схема II, отличающаяся от выше описанной тем, что краска Non-specular Insignia White заменялась краской Light Gull Gray.

Схема, ставшая обязательной для окраски Эвенджеров с 22 марта 1944 года и до окончания их службы, во всех регионах за исключением Атлантики, была введена документом Specification SR-2d — Amendment 1 от 13 марта 1944 года, и состояла в окраске всей поверхности самолета блестящей темно-синей морской краской (ANA 623 Glossy Sea Blue — FS 15042). Так окрашивались все поздние ТВМ-3, которые должны были служить на Тихом океане. «Атлантический» камуфляж остался без изменений.
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Пара TBF-1 Эвенджер учебно-тренировочной эскадрильи, вторая половина 1943 года. Самолеты имеют старый двухцветный камуфляж, какой получили на шводе-тготовителе. Видны следы закрашенных опознавательных знаков на верхней части правого крыла (вероятно, использовалась краска Semi Gloss Sea Blue, так как эти следы хорошо видны), а также новые опознавательные знаки с красной обводкой, введенной в конце июня 1943 года. Самолет на первом плане имеет женпое обозначение «А 9». На фюзеляже это обозначение было частично «замазано» белым мелом и изменено на “S 9”. Самолет на втором плане имеет замазанное обозначение «А 7» на крыле, на фюзеляже вместо него нарисовано новое обозначение “5 8” белого цвета.
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TBF-1F Эвенджер из эскадрильи VT-2 5, базирующейся на эскортном авианосце USS Cowpens (CVL-25). Самолет несет типовой трехцветный камуфляж. Обращает внимание буквенно-цифровое обозначение, использовавшееся на легких авианосцах. Самолет сфотографирован в середине 1944 года.
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TBF-1 Эвенджер из эскадрильи VT-19, базирующейся на эскортном авианосце USS Intrepid (CV-11). Самолет несет типовой трехцветный камуфляж. Обратите внимание на знак быстрой идентификации самолетов с этого авианосца в виде белого креста на вертикальном стабилизаторе. Позже размер креста был увеличен и он занял все пространство вертикального стабилизатора до руля направления. Самолет сфотографирован в середине 1944 года.
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TBF-1 Эвенджер из эскадрильи VC-11 базирующейся на эскортном авианосце USS Nehenta Вау (CVE-74), 24 июля 1944 года. Самолет имеет типичный трехцветный камуфляж.,
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Пара TBF-1 С Эвенджер из эскадрильи VC-63, базирующейся на эскортном авианосце USS Xatom а Вау (CVE-62), в полете над атоллом Ватье, 9 февраля 1944 года. Самолеты имеют типичную трехцветную камуфляжную окраску, а также знаки быстрой идентификации в виде вертикальных полос на хвосте.
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Группа TBF-1 Эвенджер в тренировочном полете над Калифорнией, вторая половина 1943 года, эти самолеты представляют хороший пример той невнимательности, с которой относились к документам, предписывающим изменения камуфляжной окраски в небоевых соединениях. Самолеты несут старый двухцветный камуфляж, хотя в этот период уже стал обязательным трехцветный. Еще более странными выглядят знаки государственной принадлежности — самолет на первом плане имеет знак, соответствующий периоду времени до конца июня 1943 года, следующий за ним имеет знак с синей обводкой, введенный с конца июля 1943 года. Третий самолет в строю вообще имеет только один докрашенный белый прямоугольник к старому знаку без белой обводки. Кроме того, па носу первого самолета виден старый, не смытый тактический помер. Перед кабиной первого Эвенджера установлен фотопулемет.
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ТВМ-3 из эскадрильи VT-20, базирующейся па авианосце USS Lexington (CV-16) атакует конвои японских кораблей в заливе Камрань, Французский Индокитай, 12 января 1945 года. Виден дым пожара. Самолет в типовой трехцветной камуфляжной окраске, па вертикальном стабилизаторе виден белый треугольник — знак быстрого распознавания самолетов этого авианосца, с вписанным в него черным номером. Под крылом видны уже пустые ракетные направляющие Мк 5.




[image: ]


Пара ТВМ-3 из эскадрильи VC-88, базирующейся на авианосце USS Hoggatt Вау (CVE-75), вылетевшие на атаку японских позиций па Иводзиме, февраль-март 1945 года. Внизу и вверху снимка видны остальные самолеты, принимающие участие в этой операции. На этом снимке также видны несоответствия в камуфляжной окраске. Учитывая тот факт, что в этот период самолеты передаваемые с заводов имели однотонную окраску цвета Glossy Sea Blue, обращает па себя внимание, что самолет на первом плане окрашенный в трехцветный камуфляж, имеет вертикальное оперение цвета Glossy Sea Blue, а не Non-sperular Intermediate Blue, как у самолета па втором плане. Под крыльями переднего самолета видны по две (еще не выпущенные) ракеты HVAR. После операции на Иводзиме группа VC-88 была перебазирована на эскортный авианосец USS Saginaw Вау (CVE-82).
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Полностью синий (Glossy Sea Blue) ТВМ-3 Эвенджер из эскадрильи VC-90, садящийся на свой авианосец USS Petroff Bay (CVE-80), 9 сентября 1945 года, через несколько дней после капитуляции Японии. Видны геометрические знаки быстрой идентификации, введенные в июне этого года для авиагрупп, базирующихся на эскортных авианосцах. На авианосце Petroff Вау самолеты имели по две широких полосы на хвосте, а перед ними одну узкую желтую.
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На этой фотографии виден разнобой в окрасках Эвенджеров из эскадрильи VMTB-232 US Marine Corps, знаменитых “ The Red Devils пролетающих над Окинавой в апреле 1945 года. Две из этих машин имеют трехцветную камуфляжную окраску и только одна новую камуфляжную схему — полностью Glossy Sea Blue. Этот самолет несет нетипичный номер очень большого размера на передней части фюзеляжа. По стандартам этот номер должен бьи рисоваться маленькими цифрами на переднем капоте двигателя, снизу или сбоку. Эмблему подразделения в виде маленького белого ромба, с нарисованным в нем красным дьяволом, которая рисовалась на вертикальном стабилизаторе, имеют только два самолета из трех изображенных на этом снимке.
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ТВМ-3, принадлежащий VU-1, 1950 год. Самолет в типичной окраске принятой в эскадрильях буксировщиков мишеней, которая была введена с мая 1946 года. Крылья на всей их поверхности сверху и снизу, вертикальный стабилизатор, а также все горизонтальное оперение сверху и снизу окрашены блестящей оранжево-желтой краской, а весь фюзеляж вместе с капотом двигателя покрыты блестящей темно-синей краской. Блестящей красной краской окрашен руль направления, а также нанесены широкие полосы вокруг крыльев — на их верхней и нижней поверхностях. Опознавательные знаки, введенные в январе 1947 года, имеют красную полосу на «крылышках». Буквы кода на вертикальном стабилизаторе нанесены черной краской, хотя чаще буква, наносившаяся на руле направления, который был окрашен красным, ставилась белым цветом.



В соответствии с этими стандартами окрашивались самолеты, выпускавшиеся с заводов, но, будучи уже в частях они очень редко перекрашивались в соответствии новыми выходящими инструкциями. Кроме того, в боевых условиях не всегда придерживались обязательных стандартов, и на имеющихся фотографиях можно заметить многочисленные отступления от установленных на тот момент правил, как в способе наложения красок, так и в ее оттенках.

Кроме того, под жаркими лучами южного солнца краска часто изменяла свой цвет. На оттенок краски влияли и условия эксплуатации самолета, так, например белая матовая краска на нижних поверхностях быстро старилась под воздействием потеков масла и бензина, а также пыли и грязи с поверхности полевых аэродромов, в частности на острове Гуадалканал.

После войны Эвенджеры служившие в Utility/Target Towing Squadrons получили окраску, введенную документом Amendment 3 к спецификации SR-2e от 6 мая 1946 года.

Крылья на всей их поверхности, до корня, сверху и снизу, горизонтальное оперение сверху и снизу должны были окрашиваться блестящей желто-оранжевой краской (Glossy Orange Yellow). Блестящей темно-синей краской (Glossy Sea Blue) должен был окрашиваться весь фюзеляж вместе с капотом двигателя и дорожки на крыльях по обе стороны фюзеляжа. В блестящий красный цвет должен был окрашиваться руль направления, этим же цветом наносились широкие — трехфутовые (914,4 мм) полосы вокруг крыльев (на верхней и нижней поверхностях) на расстоянии 1/3 их размаха от фюзеляжа.
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Тарпон I (FN 908) из 846-й эскадрильи FAA. Самолет песет стандартную камуфляжную окраску, состоящую из пятен неправильной формы серо-голубого (Extra Dark Sea Grey) и серо-зеленого (Dark Slate Grey) цветов на верхних поверхностях, нижние поверхности окрашены серо-голубым (Sky) цветом. Все краски камуфляжа были матовыми.
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Шестой экземпляр самолета Тарпон I (FN 755; бывший TBF-1 В и No. 0629) после жесткой посадки на палубу американского эскортного авианосца USS Changer (CVE-30), на котором британцы тренировались, I ноября 1942 года. Самолет имеет «вбитое» хвостовое колесо и сломанные опоры, которые пробили обшивку вблизи опознавательного знака. Самолет несет стандартную камуфляжную окраску, состоящую из пятен неправильной формы серо-голубого (Extra Dark Sea Grey) и серо-зеленого (Dark Slate Grey) цветов на верхних поверхностях, с нижними поверхностями, окрашенными сероголубым (Sky) цветом. Все краски камуфляжа быт матовыми. Хорошо видно расположение и вид букв идентификационного номера и рода вооруженных сил на форкиле перед вертикальным стабилизатором.




Знаки государственной принадлежности



Первый прототип XTBF-1 имел знаки государственной принадлежности в форме белой (ANA 601 Non-specular Insignia White — FS 37875) пятиконечной звезды размещенной в темно-синем круге (ANA 605 Insignia Blue — FS 35044) с красным (ANA 509 Insignia Red — FS 11136) кругом посередине, которые рисовались только на верхней поверхности левого крыла и нижней поверхности правого. На фюзеляже знаков государственной принадлежности не было.

Первые TBF-1 имели обозначения, нанесенные в соответствии с директивой BuAer AER-E-25 (010282) от 26 февраля 1941 года, которой было введено нанесение знаков государственной принадлежности на обеих сторонах задней части фюзеляжа, а также на верхней поверхности левого и нижней поверхности правого крыла. 5 января 1942 года вернулись к нанесению знаков государственной принадлежности на обеих сторонах крыльев; кроме того, как и прежде они наносились на обеих сторонах задней части фюзеляжа. Несколькими днями позднее, 17 января было приказано максимально увеличить знаки государственной принадлежности — на крыльях сверху они должны были занимать всю ширину крыла, до границы элерона — 79 дюймов (2006,6 мм), снизу — 76 мм (1930,4 мм), а на фюзеляже должны были иметь 54 дюйма (1372 мм) в диаметре. Был введен также дополнительный элемент быстрого распознавания — 13 горизонтальных красных и белых полос на руле направления.
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Тарпон I/Эвенджер (FN767) из первой партии, подученной англичанами, служил в 832-й эскадрильи FAA, апрель /943 года. Самолет несет стандартную камуфляжную окраску, состоящую из пятен неправильной формы серо-голубого (Extra Dark Sea Grey) и серо-зеленого (Dark Slate Grey) цветов на верхних поверхностях, нижние поверхности окрашены серо-голубым (Sky) цветом. Все краски камуфляжа были матовыми.
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Эвенджер I/ (JZ594) — аналог американского ТВМ-1- из 857-й эскадрильи FAA, апрель /945 года Самолет несет стандартную камуфляжную окраску, состоявшую из пятен неправильной формы серо-голубого (Extra Dark Sea Grey) и серо-зеленого (Dark Slate Grey) цветов на верхних поверхностях, нижние поверхности окрашены серо-голубым (Sky) цветом. Все краски камуфляжа были матовыми. Кокарды и “fin-flashe” имеют только два цвета — синий и светло-голубой. Такая окраска использовалась в Индийском океане. В то же время в британском Тихоокеанском флоте кокарды были бело-синими с боковыми прямоугольниками, как на американских знаках, также частой была окраска самолетов полностью в цвет Glossy Sea Blue.



С 15 мая 1942 года (документ BuAer 06230, выпущенный в бюллетенях ALNAV 97 и 98 от 6 и 7 мая) введены в действие опознавательные знаки без красного круга посредине. Знаки наносились на верхних и нижних поверхностях обоих крыльев, а также на боках задней части фюзеляжа. Был упразднен элемент быстрой идентификации в виде горизонтальных красных и белых полос на руле направления. Положение знаков было изменено с 29 июня 1943 года на основе документов ALNAV Dispatch 97 от 16 мая 1943 года, а также Army-Navy Specification AN-I-9a от 29 июня 1943 года, теперь они размещались на верхней поверхности левого и нижней поверхности правого крыла, на фюзеляже их место расположения осталось прежним. Одновременно по обе стороны звезд добавлялись белые (ANA 601) прямоугольные полосы, длиной равной радиусу круга, в который была вписана звезда, и шириной равной половине этого радиуса. Весь знак обводился красной обводкой шириной равной 1/8 радиуса окружности описанной вокруг звезды. 14 августа 1943 года, документом Army-Navy Specification AN-I-9b, цвет обводки знаков на самолетах покидающих заводы был изменен на темно синий (ANA 605). Были описаны также все размеры и точное положение знаков. Эвенджеры должны были иметь на фюзеляже знаки диаметром 45 дюймов (1143 мм), центр которых располагался на расстоянии 40 дюймов (10016 мм) от горизонтального оперения. На крыльях должны были наноситься знаки диаметром 50 дюймов (1270 мм), центр которых должен был находиться на расстоянии 75 дюймов (1905 мм) от законцовки крыла. В боевых частях не забивали себе голову перекраской устаревших знаков на крыльях и оставляли их той же формы. В связи с этим знаки модифицировали, добавляя к ним белые прямоугольники. Зачастую это не сопровождалось, какой либо обводкой, либо изменением ее цвета (если она уже была красной). В связи с этим, документом ALNAV Dispatch 164 от 14 сентября 1943 года, было определено введение этой обводки в боевых подразделениях. Часто подобные недостатки устранялись только после отвода части в тыл, после окончания боевого дежурства, чаще всего путем замены старого, выслужившего срок самолета новым, только что с завода.

Осенью 1942 года на Эвенджерах предназначавшихся для боев в рамках операции «Торч» («Факел») — высадки союзников в северной Африке, была временно введена в качестве элемента быстрой идентификации, широкая желтая полоса вокруг фюзеляжных знаков государственной принадлежности (иногда также на верхних и нижних знаках на крыльях, как упоминалось выше).

После войны, 6 июня 1946 года, документом Amendment I к Army-Navy Insignia Specification AN-I-9b была ликвидирована синяя обводка на окрашенных краской Glossy Sea Blue самолетах. Остались только белые элементы опознавательного знака, это практиковалось фирмой Грумман на производящихся ею самолетах, еще во время войны, без официального разрешения и, несмотря на многочисленные протесты US Navy. Эта проблема, однако, не касалась Эвенджеров, так как к этому времени они строились только фирмой Дженерал Моторс.

Последним изменением знаков государственной принадлежности стало добавление горизонтальной красной полосы посередине белых прямоугольников по бокам звезды. Это изменение было введено в действие 15 мая 1947 года дополнением I в Amendment 2 к спецификации SR-2f.
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Эвенджеры TBM-3S Royal Canadian Air Force, полученные после окончания Второй мировой воины и служащие в противолодочных подразделениях, окрашивались в два оттенка серого цвета, аналогично американской окраске “Atlantic Camouflage".
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Новозеландский TBF-1 Эвенджер в стандартном американском трехцветном камуфляже с новозеландскими опознавательными знаками. Обращают на себя внимание узкие высокие "fm-flashe" на вертикальном стабилизаторе использовавшиеся только в RNZAF.





Дополнительные цвета



Номер самолета в своей первой части включал номер Авиационной группы, первоначально соответствовавшей тактическому номеру авианосца (например, № 3 означал авианосец USS Saratoga — CV-3). Вторая часть номера указывала предназначение самолета — для Эвенджера это была буква Т, то есть Torpedo-bomber. Третья часть обозначения — индивидуальный номер самолета. Все обозначение наносилось черным цветом, а его знаки имели высоту 12 дюймов (305 мм).

26 февраля 1941 года был изменен использовавшийся ранее цвет (серебряный) для окраски лопастей винта. С этого времени, на прототипах и серийных самолетах законцовки лопастей винта на длине 4 дюймов (102 мм) окрашивались оранжево-желтой краской (Glossy Orange Yellow ANA 506 — FS 13358) либо желтым (Glossy International Orange ANA 508 — FS 12197), a вся остальная часть лопасти была окрашена в черный матовый цвет (Non-specular Black ANA 604 — FS 37038), который в ходе эксплуатации становился полуматовым.

Первоначально внутренность фюзеляжа и ниш шасси окрашивалась желто-зеленой защитной краской (Zinc Chromate Primer — FS 33481). Позднее внутренность самолетов — ниши шасси, кабина пилота, внутренность фюзеляжа и капотов двигателя окрашивались матовой внутренней зеленой краской (ANA 611 Non-specular Interior Green FS 34151), обязательной к использованию с 22 декабря 1942 года в соответствии с циркуляром Aer-E-2574-MVS, F38-2. Приборная доска и панель переключателей, а также внутренняя часть остекления кабины окрашивались черной полуматовой краской (ANA 514 Semi-Gloss Instrument Black — FS 27038).

Двигательный отсек и его картер обычно покрывался блестящей серой краской для двигателей (Engine Gray — ANA 513). Документ SR-2d, изданный 22 декабря 1943 года, и вступавший в силу с 6 марта 1944 года, устанавливал, кроме прочего, что капоты двигателей изнутри должны окрашиваться черной матовой краской (NS Black — ANA 604), а не как ранее, зеленым внутренним цветом.

Интересным приложением к покраске Эвенджеров была инструкция Grumman Aircraft Engineering Corporation Report № 2040В от 15 марта 1944 года. Она содержала указания по однослойной окраске всех внутренних частей фюзеляжа грунтующей краской Zinc Chromate, а также по однослойной окраске грунтом Dull Green во время установки оборудования. После сборки все повреждения покрытия должны были быть повторно покрашены (за исключением поверхностей, которые позднее должны быть окрашены в другой цвет) грунтом Dull Green. Внутренность кабины, определявшаяся как пространство между противопожарной перегородкой (station 12), шпангоутом за кабиной штурмана (station 107) и верхней поверхностью крыльев, а также от station 107 до конца отсека заднего стрелка (station 263), должна была окрашиваться краской Dull Green. Все шпангоуты, стрингеры, а также внешние части рам остекления, должны были быть окрашены этой краской. Панели приборной доски должны были быть двукратно окрашены черной краской. Внутреннее пространство под капотом двигателя, а также передняя стенка противопожарной перегородки должны были быть окрашены сначала базовой краской Dull Green, а затем краской цвета Light Gray.

Надпись "US NAVY" с 26 февраля 1941 помещалась на вертикальном оперении. Надписи рода вооруженных сил (NAVY, MARINES), а также обозначение типа самолета и его серийного номера должны были наноситься буквами и цифрами высотой 1 дюйм (25,4 мм) сверху по обе стороны вертикального стабилизатора и руля направления белой краской (ANA 601). На руле направления наносилось обозначение типа самолета, на стабилизаторе сверху в первой строчке слово «NAVY» либо «MARINES», а под ним снизу на настоянии одного дюйма (25,4 мм) — серийный номер. Номера серийные, род войск и тип самолета наносились во время войны исключительно на вертикальном стабилизаторе как в US Navy, так и в US Marine Corps. Позднее эти надписи стали наноситься черными буквами высотой в один дюйм. С 6 марта 1944 года вернулись к белому цвету надписей на вертикальном стабилизаторе.

Во время боевых действий на Тихом океане к концу 1944 года начали использоваться геометрические символы, идентифицирующие отдельные авианосные Авиационные группы. Эта система с 27 января 1945 года была унифицирована — введено 27 геометрических символов рисовавшихся белой краской на стабилизаторе и крыльях. В более поздний период эту систему заменили буквенным кодом. Кодовое обозначение на фюзеляже — как буквенное, так и цифровое — бывшее по определению белым, иногда дополнялось желтыми элементами.

Обозначения принадлежности к конкретным подразделениям высотой 16 дюймов (381 мм) наносилось по стандарту белой краской (ANA 601), по обе стороны вертикального стабилизатора выше горизонтального оперения. Эти номера часто повторялись на передней части фюзеляжа — по обе его стороны на капоте двигателя.

Поправка Amendment № 2 к документу SR-2e, датированная 10 марта 1945 года, определила окраску в черный цвет (ANA 604) не только лопастей винта, но также и его втулки и кока. Законцовки винтов традиционно оставались желто-оранжевого цвета (ANA 614).

Самолеты, передаваемые с заводов Грумман в военные части имели нарисованные на капотах двигателя смываемой белой краской (Temporary White) три последние цифры серийного номера. Эти цифры имели различный размер и цвет.

После войны было введено буквенное обозначение принадлежности к подразделению, высотой 36 дюймов (914,4 мм), рисовавшееся белой краской Insignia White ANA 601 по обе стороны вертикального оперения, на верхней поверхности правого и нижней поверхности левого крыла, на расстоянии 6 дюймов (152, 4 мм) от его края. Индивидуальные номера самолетов наносились белой краской на фюзеляже на расстоянии 9 дюймов (228,6 мм) от конца опознавательного знака. Они имели высоту 16 дюймов (406,4 мм) и располагались на расстоянии 6 дюймов от края остекления кабины. На крыльях они наносились сбоку букв кода подразделения на расстоянии 18 дюймов (457,3 мм) от них. Они имели высоту 24 дюйма (609,6 мм).
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Пара новозеландских TBF-1 Эвенджер в стандартном американском трехцветном камуфляже с новозеландскими опознавательными знаками, похожими на американские — с белыми прямоугольниками по бокам кокарды.





Окраска британских самолетов



Британские самолеты Эвенджер окрашивались в соответствии с правилами, приятыми в британской морской авиации (FAA — Fleet Air Arm).

Во время боевых действий на европейском фронте использовалась стандартная камуфляжная окраска, состоящая из пятен неправильной формы серо-голубого (Extra Dark Sea Grey — FS 36118) и серо-зеленого (Dark Slate Grey — FS 34159) цветов на верхних поверхностях, и нижними поверхностями, окрашенными серо-голубым (Sky — FS 34424) цветом. Этот камуфляж существовал в двух вариантах, второй вариант являлся зеркальным отражением первого. Все краски камуфляжа были матовыми.

В более поздний период, на Эвенджерах Мк III, использовалась камуфляжная схема состоящая из неправильных пятен (аналогичных пятнам более ранней схемы), но в американских цветах: сером морском (Sea Gray — FS 36118) и темно-сером (Dark Gull Gray — FS 36231) на верхних поверхностях и нижними поверхностями, окрашенными в светло-серый цвет (Light Gull Gray — FS 36440).

С лета 1944 года, для самолетов базирующихся на Тихом океане, была введена также серо-голубая краска (Ocean Grey) вместо серо-зеленой, кроме того, до 1945 года голубая краска на нижней поверхности самолетов часто заменялась — серо-голубой.

Эвенджеры эскадрилий, входящих в состав Дальневосточного флота (Far East Fleet) к концу войны получили стандартную американскую камуфляжную окраску — став полностью темно-синего цвета.

Первые Тарпоны FAA несли на планере опознавательные знаки в виде трехцветной кокарды (roundel) типа А1, позднее типа А, с тонкой желтой обводкой. С мая 1942 года на фюзеляже начали использоваться знаки типа С1 (с тонкой желтой обводкой). На нижних поверхностях крыльев помещались знаки типа А, а на верхних — типа В (без обводки и без белого цвета).

Самолеты, воевавшие на Тихоокеанском театре военных действий, несли знаки типичные для этого региона — кокарду, состоявшую из двух кругов (внутренний круг — синий, внешний — белый). Красный цвет из центральной части знака был удален (для избежания возникновения ошибок при распознавании, учитывая красный цвет опознавательных знаков японских самолетов), отказались также и от желтой обводки. С 31 марта 1945 года знаки получили дополнительные белые полосы, размещенные таким же образом, как, например на американских ТВМ-3. Модифицированные знаки государственной принадлежности размещались в тех же самых местах, в которых их наносили и американцы.

По обе стороны вертикального стабилизатора рисовались вертикальные полосы (Fin Flash) в трех цветах: красном, белом и синем. Когда на фюзеляже использовались знаки типа А1 либо А с тонкой обводкой, на стабилизаторе наносился о Fin Flash Type 2 с полосами шириной 27 дюймов (686 мм). В случае использования на фюзеляже опознавательных знаков типа С1 поле белого цвета было сужено по сравнению с остальными (Fin Flash Type 3) до 2 дюймов (51 мм) при ширине остальных полос — 11 дюймов (279 мм).

На британских Тарпонах/Эвенджерах буквенные обозначения первоначально наносились красной краской и имели белую обводку (Европа); позднее на Тихом океане они стали полностью белыми либо серыми.

Во время высадки в Нормандии (то есть с июня 1944 года) на британских Эвенджерах наносились стандартные полосы вторжения — три белые и две черные — вокруг задней части фюзеляжа и крыльев.

На задней части фюзеляжа, перед вертикальным стабилизатором наносилась надпись "ROYAL NAVY" и серийный номер. Иногда место этой надписи изменялось — ее переносили на гребень перед вертикальным стабилизатором. На темно-синих Эвенджерах надписи наносились белой краской.
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Один из первых построенных TBF-1 Эвенджеров (Bu№ 00373), март 1942 юла. TBF-1 ранних выпусков несли камуфляжную окраску, составленную из цветов Light Gray и Blue-Gray с бело-красными полосами на руле направлении.
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TBF-1 из восьмой торпедной эскадрильи (VT-8), на котором летал энсин А.К. Эрнест во время Битвы за Мидуэй. Из шести Эвенджеров VT-8 атаковавших 4 июня 1942 года японские авианосцы уцелел только он один.
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TBM-I (Bu№ 24737) с авианосца USS Mission Bay (CVE-59) несет знаки национальной принадлежности с красной обводкой, обозначения такого типа использовались и период между июнем и октябрем 1943 года.
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Справа: TBM-1C из эскадрильи VC-42 базируюшейся на авианосце USS Bogue (CVE-9), который осуществлял противолодочные операции в Аглаи I икс в сентябре 1943 года. Дли борьбы с немецкими подводными лодками Эвенджеры вооружались глубинными бомбами и авиационными ракетами.
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Слева: Тарпон Мк II (ТВМ-1С) из 845-й эскадрильи FAA базирующейся на авианосце HMS Ameer.
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Справа: ТВМ-3 из эскадрильи VC-83 базирующейся на авиаиосце USS Sargent Bay (CVK-83V) лето. 1945 года. Двойные ромбы на руле направления знаки быстрого распознавания самолетов с авианосца USS Sargent Вау.
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ТВМ-3, окрашенный полностью в цвет Sea Blue из эскадрильи VC-9 базирующейся на авианосце USS Natoma Bay (CVE- 62), 7 июня 1945 года.
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ТВМ-3 из эcкадрилmb VT-88, на что указывает буквенный код ”RK" (белого цвета) на хвосте, базирующейся на авианосце USS Yorktown (CV-10), 27 июля 1945 года.
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ТВМ-3Е Корпуса морской пехоты из эскадрильи VMTB-132, авианосец USS Саре Gloucester, июль 1945 года. В 1945 году авиагруппы на некоторых эскортных авианосцах (CVE) были составлены из эскадрилий морской пехоты.
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TBF-1 Эвенджер принадлежащий учебно-тренировочной эскадрильи, вторая половина 1943 года, Самолет несет старый /двухцветный камуфляж, который получил на заводе-изготовителе, Видны следы закрашенных опознавательных таков на верхней поверхности правого крыла (вероятно, это краска Semi Gloss Sea Blue, так как пни следы хорошо видны), а также новые опознавательные таки с кроеной обводкой, введенной в конце июня 1943 года. Самолет имеет замазанное обозначение «А 7» на крыле, на фюзеляже нарисовано новое обозначение "S 8” белого цвета.
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ТВМ-1 Эвенджер из эскадрильи VT-51, базирующейся на авианосце USS San Jacinto (С VI.- 30), середина сентября 1944 года. Самолет в стандартном трехцветном камуфляже, на руле направления знак быстрой идентификации в виде белой литеры «X», который использовался в тот период для самолетов данного авианосца.




[image: ]


TBM-IC Эвенджер из эскадрильи VC- 76, базирующейся на авианосце USS Petroff Bay (CVE-80), конец января 1945 года. Самолет несет стандартный трехцветный камуфляж, а так же знак быстрой идентификации в виде белого четырехлистника на вертикальном стабилизаторе, который в этот период использовался для самолетов данного авианосца.
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ТВМ-3 Эвенджер из эскадрильи VT-4 базирующейся на авианосце USS Essex (CV-9), пилотируемый энсином Вильямом X. Кеннеди, прорываясь через интенсивный заградительный огонь, проводит торпедную атаку японского грузового корабля у мыса Дю Сан-Жаке, Французский Индокитай 12 января 1945 года.
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ТВМ-3 из 84-й торпедной эскадрильи (VT-84), садящийся на палубу авианосца USS Bunker Hill (CV-17) после успешно завершенного вылета на бомбардировку целей в Токийском заливе. Желтое кольцо на капоте двигателя — специальная маркировки самолетов осуществлявших рейды на Токио и Хонсю.
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TBM-IC из 58-й смешанной эскадрильи, стал первым американским самолетом, выполнившим ракетную атаку в ходе Второй мировой войны. Немецкая подводная лодка была поражена двумя ракетами и была вынуждена возвратиться в порт с большими повреждениями.
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